8 historie

Tomu by André Citroén, ktery v roce 1919 zacal
s vyrobou aut, asi nevéril. Znacka, které nese jeho

TYPE A 10 HP jméno, je tady dodnes. Které modely ji proslavily

André Citroén vybudoval v pribéhu 1. svétové valky to-
varnu na munici a vdobé miru pro ni hledal smysluplnéj-
$i vyuziti. Rozhodl se pro vyrobu aut. Model Type A 10
HP navrhl Jules Salomon. Viz mél nizkou spotrebu 7,5
l/200km, jel az 65 km/h a stal jen 7 950 franku. Stal se
prvnim francouzskym sériové vyrabénym automobilem,
vyrobeno bylo 24 093 kus(.

TRACTION AVANT 2CV
KonstruktéFi Flaminio Bertoni a André Lefébvre pouzi- Nejslavnéjsi citroén. Zadani pred zac¢atkem vyroby znélo: cena nejvyse 5
li nékolik netypickych a velmi zdafilych fedeni. Kromé 000 frankd, schopnost odvést Ctyri venkovany pres zorané pole s nakla-
toho, ze je viiz nizky, aerodynamicky a ma samonos- dem plata vajec, aniz by se jediné rozbilo, a s ovladanim tak jednoduchym,
nou ocelovou karoserii, pfinesl pfedeviim revoluci pe- Ze ho zvladne farmarova Zena vracejici se z trhu. Premiéra byla pripravena
sunem pohonu na pfedni kola (odtud i jeho pf'ezdivka na podzim 1939, ale kvUli valce musela byt odlozena az na rok 1948. Po-
Traction Avant, oficilné byl uveden pod jménem 7CV). vedlo se, takzvané kachny bylo vyrobeno 3,8 milionu.

Vyrabél se 23 let a jako prvni citroén byl v roce 1954 vy-
baven hydropneumatickym zavésenim zadnich kol.

TYPEH

Pfesun motoru dopfedu a pohonu na predni kola prinesl zvétseni zavazadelni-
ku. Dokladem toho je uzitkovy viiz Type H, prvni dodavka s pohonem prednich
kol a velkym nakladovym prostorem. Vzhledové si sice fanousky neziskala, bo-
dovala ale nizkou cenou. Nabidla i praktickou rovnou podlahu a bocni posuvné
dvere. Za 33 let bylo vyrobeno 500 000 kusu.

DS

Zarezem do historie Citroénu se stal model DS, predstaveny
v Parizi roku 1955. Kvili futuristickym liniim zpUsobil doslova
Sok. Zaujal i fadou technickych inovaci — posilovacem Fizeni,
kotoucovymi brzdami, ale predevsim hydropneumatickym pé-
rovanim na predni i zadni ndpravé se systémem automatické
Upravy svétlé vysky. Vyrabél se dvacet let (1,5 mil. kusu) a pro-
slavila ho i role ve filmu Fantomas se zlobi.




Stranu pripravil Martin Sidlak
Foto: Citroén
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MEHARI

60. léta jsou obdobim hippies a touhy
po svobodé. Citroén na tuto vlnu ,nasko-
¢il“ modelem Méhari z roku 1968. Auto
mélo jednoduchou platénou strechu
a karoserii z probarveného termoplas-
tu, kterd odolavala poskrabani i korozi.
Nazev pochazel z jazyka poustnich Toua-
regl a pouzival se pro rychlonohé sam-
ce velbloudl. Méhari se vyrabél (145 tis.
kust) v jasnych veselych barvach, prede-
vsim zluté, oranzové ¢i cervené.

Kupé kategorie grand tourismo spojuje luxus francouzské znac-
ky se silnym italskym motorem. Z modelu DS prevzal pohon pred-
nich kol, pérovani s nezavislym odpruzenim zadnich kol a nataceci
svétlomety. Kromé toho $lo o prvni evropsky viz s lepenym celnim
sklem a nastavitelnou hloubkou a vyskou volantu. Model si oblibi- o

li i francouzsti prezidenti, na fotce z roku 1995 je Jacques Chirac
v jednom ze dvou otevienych vozl vyrobenych pro Georgese
Pompidoua.

XM

K 70. vyroci zaloZeni predstavil Citroén ex-
travagantni model XM. Vyjimecna techni-
ka hydropneumatického odpruzeni Hyd-
ractive Il mu vynesla titul evropského Auta
roku 1990. Hydraulika byla prvné fizena
elektronicky. Treba v rezimu Sport se pod-
vozek snizil o 30mm, aby se tolik nenakla-
nél v zatackach. Viz oblibeny statniky mél
plochou karoserii a celkem 13 skel véetné
stfeSniho nad prednimi sedadly.

Mnoho fanouskli povazuje CX za vrcholny mo-
del znacky. Kromé tradi¢niho pohonu prednich kol

cX a hydropneumatického odpruzeni prinesl fadu ino-
vaci — napriklad jednoramenny stérac, rychlomér
a tachometr na valci s postupné se ménicimi Cislice-
mi. Kromé vysokého komfortu vynikal i bezpecnosti,
robustnosti a nizkou spotfebou. To vie mu vyneslo
titul evropského Auta roku 1 975. Jezdil jim Jacques
Chirac i Erich Honecker.
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BERLINGO

Nejuspésnéjsim modelem znacky poslednich let je Berlingo. Univerzalni viiz pro volny ¢as
i podnikani je nejprodavanéj$im vozem Citroénu i v Ceské republice. UZitkova dvoumist-
na verze nabidla dvé mista k sezeni, 3 m3 ndkladniho prostoru a schopnost odvézt naklad
o vaze az 800kg. Osobni varianta méla pét mist a 624 litrd pro naklad. Od loriska je na trhu
uz tfeti generace, vyrabéna ve dvou délkach se zavazadlovym prostorem 775 az 1 050 litrd.




