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FRANCOUZSKA AUTOMOBILKA CITROEN OD ; g
POCATKU SVE STALETE HISTORIE URCOVALA U
TRENDY VYVOJE AUT V EVROPE - NEBALA SE o)
RISKOVAT A DELAT VECI PO SVEM. %
Text Ale$ Jungmann Foto archiv
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ndré Citroéna, zakladate-
Ale stejnojmenné automobil-

ky, v mladi inspirovaly pfibéhy
Julese Verna pIné nékdy az zazracné
pokrokové techniky. Jako vynikajici
student dokoncil v roce 1900 pafiz-
skou polytechniku a bylo mu jasné, ze
zlaty vék technického boomu nekon-
Ci a Ze je tfeba do rozjetého viaku na-
skocit co nejrychleji.
neovky vSak byla navstéva matc€ina
rodného Polska, kde si Citroén vSiml
na velkych drevénych kolech zafizeni
pro ¢erpani vody netradi¢né provede-
ného ozubeni. Spravné odhalil konku-
ren¢ni vyhodu Sipového usporadani,
které je proti pfimému ozubeni tis-
§i a vykazuje menSi opotrebeni, a in-
vestoval Uspory do patentu ocelové-
ho Sipového ozubeni. Odtud ostatné
pochazi i slavné logo automobilky Ci-
troén s dvojitym obracenym V.

Extrémné Sikovny a organizacné
zdatny mlady inzenyr si rychle vydo-
byl vynikajici renomé, a tak se jesté
pred ftficitkou (v roce 1906) stal fe-
ditelem automobilky Mors, toho ¢a-
su skomirajiciho podniku ve vaznych
problémech. Zdesetinasobil ro¢ni
produkci a podnik zachranil. DalSim
milnikem v Andrého kariéfe bylo za-
lozeni tovarny na vyrobu ozubenych
kol, kterou otevrel po nashromazdé-
ni dostatku financi v roce 1912. Nes-
la jméno Engrenages Citroén a pra-
vé zde byl poprvé pouzit slavny znak
dvojitého V. Zavod se na trhu rychle
etabloval a dodaval ozubend kola fa-
dé automobilek v Evropé i mimo ni.
Citroén se v Detroitu setkava s Henry
Fordem a organizace i efektivita jeho
vyroby aut mu ucaruji. V hlavé se ro-
di velké plany, vSe je v§ak preruSeno
prvni svétovou valkou.

André byl povolan k délostrelec-
tvu, na fronté ale moc ¢asu nestravil:
Ministerstvo akceptovalo jeho navrh
na stavbu zbrojovky v pafizské &tvr-
ti Javel, ktera diky pasové vyrobé
zacala chrlit tisice délostreleckych
granatl. Za valky Citroén mimo jiné
zaved| potravinové listky a zajistil za-
sobovani Pafize uhlim, po jejim skon-
¢eni vyuzil prazdnych hal v Javelu
a v roce 1919 zde zaloZil jednu z nej-

KEEP IT SIMPLE,

MR. CITROEN!

Recept Henryho Forda fungoval zna-
menité: Jednoduchy, avSak robustni
Typ A s velmi Uspornym 1,3litrovym
Gtyrvalcem o vykonu 13 kW se pro-
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André Citroén
pochazel

z obchodnické
rodiny, mél
holandsko-
-polské koreny.

Viibec prvnim
automobilem
Citroén je Typ A.
Existoval ve dvou
verzich: s délkou
3,4 a 4 metry.

Legendarni
Kachna, tedy
model 2CV

ve verzi z roku
1954 (9,2 kW).

Prvni spolecnosti
André Citroéna byl =
podnik vyvijejici © 3

daval jako housky na kramé. Zajima-
vosti bylo zadni odpruzeni pomoci
Gtyr Gtvrteliptickych listovych pruzin
s rliznou pruznosti — uz tehdy se Ci-
troény profilovaly jako nadstandard-
né pohodiné. Fordlv pfistup byl apli-
kovan naprosto dokonale; na jedné
strané stéal dobry produkt, na té dru-
hé pak masivni a dobfe cilena me-
dialni podpora. Jesté pred vyrobenim
prvniho vozu mél pry Citroén 30 000
objednavek! Tisk byl plny reklam
na ,prvni francouzsky vz vyrdbény
ve velkych sériich” a personal prodej-
ny na Champs-Elysées byl na roztr-
hani. Trvalo to jen dva roky a Citroén
prodaval vice aut nez Peugeot a Re-
nault dohromady.

S dal§$im vozem, Typem B, pfisla
v roce 1925 velka inovace: celoko-
vova konstrukce. Zafizeni na jeji vy-
robu si André pfivezl od amerického
dodavatele karoserii pro Henry Forda
¢i Dodge, Edwarda G. Budda. Tempo
vyroby Typu B se diky tomu podafilo
znasobit az na 500 vozd denné, zaro-
ven zacaly kvili uspokojeni poptav-
ky vyristat tovarny v dal$ich zemich:
ve Velké Britanii, Belgii, Italii ¢i Né-
mecku. Na Eiffelové vézi se v témze
roce rozzafil obfi napis Citroén.

NEJEN PRACE...

Citroén nechtél pouze vyrabét auta,
chtél dodat zékaznikim komplexni
produkt. Auta si lidé mohli kupovat
na splatky, byla zavedena asisten¢-
ni sluzba a jednoleta zaruka na vz,
na naklady firmy bylo budovano do-
pravni znaceni ¢i sit servisnich center
s prehlednymi katalogy dill. Zalozil

také vlastni autobusovou dopravu, ta-
xisluzbu nebo pojistovaci spole¢nost.
Zkratka: Citroén zafidi vSe. Dokonce
i pro déti — nechal postavit vyrobni
zavod na auticka.

Byl i pfikladnym zaméstnavatelem,
Vé¥il, Ze pokrok v prdmyslu ma jit ru-
ku v ruce se socialnim pokrokem. Sa-
moziejmosti tak byla bezplatna pod-
nikova zdravotni péce, jesle a Skolky
v praci, pfiplatky pro téhotné ¢&i pla-
cena materska dovolend. Zaved| do-
konce prvni evropské pracovisté pro
hendikepované a velmi oblibeny
13. plat. Zkratka tovarnik humanista,
ktery znal nejvérnéjSi zameéstnance
jménem a nebal se mezi né vyrazit.

CO MODEL, TO PERLA

Opravdova revoluce ve svété vyroby
aut se odehrala po pfichodu Spicko-
vého konstruktéra André Lefébvra.
Automobilovy zavodnik se zkuSe-
nostmi z leteckého priimyslu pracoval
nejdfive pro Renault, kdyz vSak od-
mitli aplikovat jeho samonosnou kon-
strukci, odesel na zac¢atku tficatych
let k Citroénu. Zde spajil sily s ital-
skym sochafem a designérem Flami-
niem Bertonim a pod jejich rukama se
zrodila fada zajimavych modeld.

Tim prvnim byl model Traction
Avant s jiz zminénou samonosnou
konstrukci a pohonem prednich kol
systémem transaxle (pfevodovka
a diferencial byly v jednom bloku,
zde pfed motorem). Jde tak vlastné
o pfedchiidce modernich vozl. Mo-
hl se pochlubit technicky promys-
lenym nezavislym zavéSenim vSech
kol, hydraulickym brzdovym systé-

——

Na zakladé
Kachny byla
postavena fada
vozd, napi. Ami 6,
v roce 1966
nejprodavané;jsi
viiz ve Francii.

Typ H (pozdéji
HY) a karoserie

z vinitého
plechu,
inspirovana
Junkersem Ju 52.

Velkeé tspéchy
mél Citroén

i na poli
uzitkovych aut:
C15 (vpravo) se
vyrobilo pres
1,1 milionu.

a vyrabéjici
ozubena kola
rozliénych =
velikosti., |l
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mem a pfi navrhu se zacalo premyslet
i 0 zmirnéni nasledkl pfipadné neho-
dy. Zajimavosti je umisténi fadici paky
s klasickym H na palubni desku, které
se objevilo i v fadé dalSich vozi znac¢-
ky. Mezi roky 1934 a 1956 bylo v riz-
nych verzich vyrobeno pfes 760 000
kust. Ani tento prelomovy model
vSak v dobé krize automobilku neza-
chranil, André byl kvili dluhdm nucen
opustit vedeni spolecnosti, kterého
se ujali novi majitelé z Michelinu.

| pod vladou pneumatikarského gi-
gantu se dvojici Bertoni/Lefebvre da-
filo pfichazet s pfelomovymi feSenimi
a ikonickymi modely. Po valce byly
tésné po sobé predstaveny hned dva:
v roce 1947 svétoznamy 2CV, proslu-
ly pod prezdivkou ,Kachna“, a o rok
pozdéji lehky uzitkovy viz ,Typ H
dnes vétSinou vidany jako (ne)pojizd-
né kavarny. Zatimco druhy jmenova-
ny meél obrovsky vliv na obnovu pod-
nikani a sluzeb v povale¢né Francii
(do roku 1981 se jej vyrobilo téméf pll
milionu kust), genidlné jednoducha,
avSak odolna a promyslena Kachna
meéla vliv na opétovnou motorizaci
Francie a blizkych zemi. Byla ,fran-
couzskym Broukem i Fiatem 500
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CITROENY BYLY VZDY ZAJIMAVE
HNED DVAKRAT: DESIGNEM

| TECHNIKOU.

a s tim, jak zemé po vélce postupné
bohatla, zvySovala se i cena a vyba-
va modelu - v Sedesatych letech na-
priklad pfibyl palivomér a o dal$ich
dvacet let pozdéji i kotoucové brzdy.
Na zacatku dostala skromny dvou-
valec o objemu 375 cm® a vykonu
6,6 kW, posledni ,topverze* uz mély
Sestistovku a vice nez 20 kW. O po-
hon prednich kol se starala manualni
pfevodovka se Etyfmi rychlostmi, teh-
dy u levnych aut nevidanymi. Dllezity
byl také vysoky zdvih odpruzeni, di-
ky némuz si auto poradilo nejenom se
Spatnymi silnicemi, ale i s lehkym te-
rénem. Celkem bylo Kachen do roku
1990 vyrobeno vice nez pét miliond.
Absolutnim vrcholem, dost moz-
na vlibec celého automobilismu, je
potom avantgardni, pfisné aerody-
namicky model DS 19 z roku 1955.
4,8 metru dlouhy elegan je doslova
napéchovan nejmodernéjSimi tech-
nickymi feSenimi, ze kterych by mél
pan Citroén i Jules Verne jisté velikou
radost a které ani po ukonceni dvace-
tileté vyroby vlastné nemély sobé rov-
ného konkurenta. Jde zejména o pro-
pracovany systém hydroodpruzeni
se samocinnym nastavovanim svét-

Model XM z roku
1989 vynikal diky
tradi¢nimu hydro-
pneumatickému
odpruzeni jizdnim
komfortem,

v nabidce byl jako
liftback i kombi.

ZELENY ODKAZ

Na misté starého vyrobniho zavodu v 15. pafiz-
ském obvodu dnes nenajdeme zbédovany
brownfield, nybrz designové promysSleny park
s rozlohou témér 14 hektart. Otevien byl v roce
1992 a nese jméno zakladatele automobilky:
Parc André-Citroén.

Kolem centralniho travniku s velkorysymi roz-
méry 273 x 85 metrdl najdete napfiklad dva
velké skleniky, Sest tematickych zahrad, ,tanéi-
ci“ fontany nebo vodni kanal. Nepfekvapi proto
pomérné vysoké naklady na tdrzbu.
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I& vySky, posilova¢ Fizeni, kotoucové
brzdy, poloautomatickou prevodovku
a Casem tfeba i nataceci svétlomety.

DS OPET NA SCENE

Pres dalsi pokrokové vozy, jako SM,
GS nebo CX, se dostavame az do ro-
ku 1976, kdy se Citroén stava soucas-
ti koncernu PSA (Peugeot-Citroén),
kam nejnovéji patfi napfiklad i Opel.
V soucasnosti tak jde o druhého nej-
vétsiho vyrobce v Evropé.

Na auta 90. let si uz pamatujeme
dobre: Uspésné modely Xsara, Xantia
nebo ZX a XM se v hojnych poctech
prohanély i na nasich silnicich.

Automobilka je tradicné velmi
Uspésna také ve sportu, vozy nescet-
nékrat zvitézily ve svétovych rallye
nebo na Dakaru. Ustfedni postavou
pilot historie, Sébastien Loeb, jezdici
napfiklad se Saxem, Xsarou, C4, C3
nebo DS3. Jeho devét tituld mistra
svéta nepotrebuje dalsi komentar.

V roce 2015 byly modely DS vycle-
nény z nabidky Citroénu a byl zalozen
prémiovy vyrobce DS Automobiles,
nositel tradice slavné modelové fa-
dy DS. Nova vlajkova lod koncernu
tak uz nenese jméno Citroén, nybrz
DS 7 Crossback. (]
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Luxusni, aerodynamické a extravagantni: Kupé SM vzniklo diky fiizi s Maserati. Pohanély jej vyhradné V6,
do vyroby pfineslo v Evropé dosud nevidané lepené ¢elni sklo nebo vySkové i podéIné nastavitelny volant.

Vlajkova lod C6, vyrabéna v letech 2005 az 2012, navazovala na nejvy$si standardy znacky.
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