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Od granatd k autim

André Citroén byl odmalicka
fascinovan technikou a miloval ro-
many Julesa Verna. V roce 1900
s inzenyrskym diplomem prijal mis-
to ve francouzské armadeé. O Ctyri
roky pozdgji z armady odesel a za-
loZil svoji prvni tovarnu na vyrobu
ocelovych kol. Zbohatnul ale az
diky prvni svétové véalce. S pomoci
podpory od francouzské viady totiz
na jihozapadnim okraji Pafize po-
stavil nové budovy a zagal vyrabét
délostrelecké granaty — denné az
55 tisic kusl. Kdyz se ale obrovska
vyrobna munice stala po skonceni
valky nepotrebnou, volba padla na

André Citroén (1878-1935)
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Typicky znak Citroénu vznikl podle tvaru ocelovych kol se Sipovitym ozubenim.
Proziravy podnikatel André Citroén totiz zacatkem 20. stoleti vybudoval malou
tovarnu na jejich vyrobu. Zivot mu ale zménila prvni svétova valka a hned po
jejim konci se vrhl na vyrobu aut. A okamzité byl uspésny, jeho prvni vyrobeny
automobil si béhem dvou tydnii objednalo na 16 tisic zakaznikii.

vyrobu automobild. A rozhodnuti to
nebylo nahodné. Citroén totiz vedl
v letech 1908-1914 francouzskou
automobilku Mors.

Uspéch i diky reklamé

Prvni automobil 10 HP Type
postavil André Citroén v lété 1919.
Navrhl ho pro néj konstruktér Jules
Salomon a stal se prvnim masove
vyrabénym automobilem v Evro-
pé. S vykonem 18 koni dosahoval
rychlosti az 68 km/h pfi prdmérné
spotfebé 8 | benzinu na 100 km
a mél, na svou dobu revolucni, le-
vostranné fizeni. Zakladni cena byla
7950 frankd. Do konce roku se ho

Citroén, kterému dal Fantomas kfridla.

prodaly skoro tfi tisice, v dal$im roce
uz vice nez 20 tisic kusu. A to i diky
nevidané reklamni kampani, kdy Ci-
troén zadal celostrankove, prevazné
Styfbarevné inzeraty v tisku.

V ¢ervnu 1921 nasledoval typ B 2
s wkonem 15 kW (20 k) a jeho
celkova produkce dosahla 90 tisic.
A Citroén opét séhl po reklamé. Prd-
kopnicky zaméfil svou prezentaci
vyhradné na Zeny, podpofil ho i pro-
dejem détskych Slapacich autiCek.
Od roku 1925 dokonce zdobil Eiffe-
lovu véz napis ,Citroén” sestaveny
ze sedmi sviticich pismen sloZzenych
ze Ctvrt milionu Zarovek. Tato rekla-
ma svitila az do roku 1934.

Vystavba nové tovarny na okraji Parize v roce 1933.

Priikopnik s nadéasovymi vizemi

Vedle investic do reklamy zis-
kal Citroén Uspéch i diky tomu,
7e se osvobodil od zavislosti na
dodavatelich, a co mohl, vyrobil
si sam. Vybudoval rozsahlou sit
domacich i zahrani€nich prode-
jen a servist, poskytl jednoletou
zaruku, nabizel splatkovy prodej
a vlastni pojisténi. Roku 1927 byl
uz Ctvrtym nejvétSim vyrobcem
automobild na svété. Velkorysy
byl i vici svym zaméstnancdm.
Proplacel matefskou dovolenou,
zridil jesle a Skolku, jidelnu, pro-
dejnu potravin a zdravotnické za-
fizenl.
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Jeden z mnoha barevnych inzeratd
znacky Citroén.

Nestarnouci ikony

Od pocéatku bylo cilem auto-
mobilky Citroén vyrobit lidové auto.
Vysledkem byl nakonec viz 2CV,
kterému se kvl jeho kolébavé jizdé
uz nefekne jinak nez ,kachna“. Mél
platénou stfechu a vzduchem chla-
zeny plochy dvouvélec o vykonu
pouhych 6,5 kW (9 k) pohanéjicich
predni kola. Cesta k jeho vyrobé ale
nebyla snadna a trvala pres 20 let.
| jeho uvedeni na trh bylo rozpacité.
Kdyz pocatkem srpna 1948 pozvali
dvacitku koncesionar(i na predsta-
veni 2CV do pafizského hotelu, byli
tito panové zdéseni a prosili tovarnu
0 zménu pland, nebo aby auto as-
por nebylo tak ohyzdné. V té dobé
jisté nikdo netusil, Ze pri ukonce-
ni vyroby 2CV v Cervenci 1990 se
pocet vyrobenych kusll zastavi na
Sisle 5 114 966 automobild!

,Déesse — Bohyné“

Séf  automobilky  Pierre-Jules
Boulanger pfipravil v poloviné 30. let
pro vétSinové viastniky, rodinu Mi-
chellinovych, desetilety vyrobni plan,
ktery pocital s automobilem vySSi
tfidy Voiture de Grand Diffusion,
tedy presnégji VGD 125 a VGD 135.
Cisla vyjadrovala rychlost. Boulan-
ger tim polozil zaklad pro nejinova-
historie, Citroén DS zvany Bohyné.
Mél hydropneumatické odpruze-
ni a byl aerodynamicky tvarovany,
plny futurismu, originality, luxusu
a bezpecnostnich prvkd. Pripravu
DS trapily pocatecni potize hlavné
s hydraulikou a prvni prototypy vy-
jely az koncem roku 1951. Premiéry
se DS dockal 5. fijna 1955 na patiz-
ském autosalonu, kdy ale existovala
pouze dvacitka ru¢né sestavenych

b

kust, které délnici lakovali jesté noc
predtim. Béhem prvni hodiny pak
prislo na 1000 objednavek a do
konce salonu na 80 tisic. To para-
doxné zpusobilo problémy, protoZze
na sériovou vyrobu DS nebyla auto-
mobilka pripravena. Nakonec se ale
vyrabéla pres 20 let. V roce 1960 ve
verzi kabriolet, od roku 1964 v Iu-
xusni verzi Pallas. Nejvyssi rychlost
se vySplhala az na 188 km/h.

Ve sluzbach prezidentt

Od poloviny 50. let se Citroén
stal vyznamnym dodavatelem auto-
mobilll prezidentské kanceldre. Na
generdla de Gaulla dokonce dva-
krat spachali atentat, pravé kdyz
jel Citroénem DS. V listopadu 1968
pak de Gaulle prezval majestatni
DS21 Présidentielle, ktery musel byt
delsi nez Lincoln amerického prezi-
denta. Barvu vybrala jeho manzelka
Yvonne. Roku 1971 byl dokonce
v ramci navstévy britské kralovny
Alzbéty Il. objednan par specialll
nejvétsiho Citroénu SM.

Fantomas a ¢etnik ze Saint-
-Tropez

Model DS byl velmi popularni
- reklamu mu délala tfeba Brigitte

Masova vyroba Citroénd v tovarné v roce 1927.

SM Présidentielle vyrobeny pro navstévu Alzbéty Il vyuzival i Jacques Chirac.

Bardot, a dokonce se dostal i do
fimu - v okfidlené varianté. Nej-
znamejsi je scéna, kdy Fantomas
unika ve svém hraskové zeleném
Citroénu, kterému v zadi zazhnou
tryskové motory, z podvozku se
vysunou kridla a Fantomas se se
svym typickym smichem vznese
do vzduchu. S DS jezdil také Jean-
-Paul Belmondo nebo Jean Mara-
is, a také se objevil v dalSim filmo-
vém trhaku Mission Impossible. Na
stibborném platné se proslavil rov-
néz jiz zminény model 2C2 zvany
skachna“. Jezdil s ni nejen Cetnik
ze Saint-Tropez, ale i James Bond.

C1 z Kolina a navrat ke kofentiim

Citroén je dnes soucasti PSA
Group. Ta vznikla v roce 1976 jako
holdingova spoleCnost poté, co Pe-
ugeot S.A. prevzal skoro 90 procent
akcii tehdy uz zkrachovalé automo-
bilky. Svoje koreny zapustil i v Ceské
republice, kde zacal v Koliné roku
2005 vyrdbét novy maly model C1.
| kdyz koncern PSA vyrabél auta pro
bézné uzivani, chybéla mu prémiova
znacka. V roce 2009 proto zacal Ci-
troén dopliovat nekteré bézné typy
luxusné vybavenymi modely s pfi-
domkem DS, jako reminiscenci na

slavné ,Bohyné“. DS jako prémiova
znacka zacCala samostatné fungovat
od ¢ervna 2014.

Interaktivni muzeum

Jestli jste pripraveni cestovat
v Case a nas Clanek je vam malo, na
webovych strankach muzea Citroén
Origins si mizete v Gestiné prohléd-
nout vice nez 50 legendarnich mo-
dell v 3D pohledu jak zvenku, tak
zevnitt. Od 10 HP TYPE A z roku
1919 po AMI ONE Concept. Popr.
se miZete zacist do specidlniho
sbératelského katalogu s vybrany-
mi 30 vozy, které zastupuiji 100 let
historie znaCky. A pro fanousky je
pripravena jesté jedna akce v ram-
ci oslav 100 let. Ta bude na letisti
v prazskych Letrhanech 7. 9. 2019,
kde probéhne velké setkani vetera-
nb a priznived znacky Citroén. |

Francouzké motivy vyuziva Citroén
v reklamé dodnes.

Majestatni reklama Citroénu na
Eiffelové vézi (1925 - 1934)
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