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Letos slavi Citroén — ikonickd znacka, kterd svym

—

Type A- 10 HP

Prvni viiz zna¢ky Citroén, prvni francouzsky viz
v historii sériové vyrabénych automobila.
Vyrobeno: 24 093 kust

Maximalni rychlost: 65 km/h

N

B2 Polopasovy viz , Zlaty skarabeus”
1. prejezd Sahary v motorovém vozidle

1922

C35HP

Vyrobeno: 80 759 kust
Maximalni rychlost: 60 km/h
Manuélni 3stupiiova prevodovka

Znacka Citroén vstoupila na trh se solidni-
mi vozy, které sice na prvni pohled pusobily
skromné€, ale oproti konkurenci stily sotva
polovinu a pfitom mély plnou vybavu véetné
elektrického startéru ¢i osvétleni. Znacce pat-
fi primat i v tom, Ze jako prvni umistila volant
trvale na levou stranu vozu. Zakladatel znacky
André Citroén nikdy zadné auto nezkonstru-
oval. Dokazal vSak najit skvélé techniky a po-
skytoval jim priméfené volnou ruku. Firma
drtila konkurenci, protoZe vyrabéla mnohem
efektivnéji a jeji auta byla kvalitni.

Kreativita a odvaha zavadét nové techno-
logie jsou znacce Citroén vlastni jiZ od roku
1919. Od prvopocatku jsou jasné definovany
zakladni hodnoty spolecnosti Citroén, kte-
rymi jsou: komfort, potéSeni z jizdy a bez-
pecnost, a to vSe za prijatelnou cenu. Tyto
hodnoty znacka za celou dobu své existence
nikdy neopustila, coz je bezpochyby hlavnim
divodem uspéchu vozi Citroén. Dodnes
obohacuje souc¢asny automobilovy svét pro-
sttednictvim svého netradi¢niho designu
a vysoké miry komfortu. Neni ndhodou, ze
se stejné jako Eiffelova v€éz stala legendarni
,Kachna“, neboli Citroén 2 CV, svétozndmym
symbolem Francie...

Velky automobilovy sen
André Citroén chtél vyrabétlidové automo-
bily, které by byly cenové pfijateln€é a rychle

pristupem umoznila

rozsifeni automobilti mezi irokou vefejnost — sté vyroéi vzniku.

dostupné, coz bylo v té dobé naprosto neob-
vyklé. Pro dosazeni tohoto cile vénoval velké
usili vyzkumu a vyvoji smérem, ktery odrizel
ocekavani Sirok€ verejnosti. Kazdy novy viiz
musel nasledovat trend doby a byt vybaven
novymi technologiemi, které nepochizely
vzdy z dilny Citroé€n, ale touto cestou se staly
dostupnymi pro vSechny. Neustile inovoval,
ve velké mife investoval do komunikace, za-
vedl socidlni programy pro zaméstnance, za-
hijil prodej na Gvér a obklopoval se tymem
prvotiidnich profesionali, mezi nimiz vyni-
kal konstruktér André Lefebvre (1894-1963)
a designér Flaminio Bertoni (1903-1964)

Pribéh vizionare,
ktery pomohl zachranit Francii

Pfijmeni rodu Citroén se vyvinulo z pfe-
zdivky Limoenman (,Citronak®) jednoho
z predku, ktery v Nizozemsku prodaval citru-
sy. Z toho vzniklo ¢asem Citroen. V pribéhu
let, na dukaz sziti Andrého rodiny s francouz-
skym prostiedim, nastala posledni drobna
zména v pfijmeni, kde prosté ,e“ nahradila
prehlaska ,€“ a vyslovnost se tak ustdlila na
L,Sitro-én‘.

André Citroén se narodil v roce 1878 jako
nejmladsi potomek bohatého patizského ob-
chodnika s drahokamy Levie Citroena. KdyZz
bylo Andrému Sest let, nechal se otec zlakat
ke koupi akcii jihoafrickych diamantovych
dolu. Jenze ty zahy ztratily na hodnoté a on
pod tihou vycitek spachal béhem prazdnino-
vého pobytu sebevrazdu skokem z okna.

Tragicka udalost chlapce poznamenala.
Utéchu hledal v literatufe, zvlasté si oblibil
romdny Julese Verna. Tyto knihy a pohled

na rozestavénou Eiffelovu véz ho privedly ke
studiu techniky, coz v té dobé bylo ve Francii
spojeno s vojenstvim.

Vse zacalo koupi ruskych patentu

Po otcové smrti vedla klenotnicky podnik
matka a pocinala si zdatné. Rodina se jiz plné
szila s francouzskym prostfedim a v roce
1896 se André stal francouzskym obcanem.
Jeho dalsi osud nepfimo ovlivnil sestfin sna-
tek. Vzala si polského bankére a André v roce
1900 podnikl cestu za novymi pribuznymi.
V jedné slévarné v tehdy ruské casti Polska
mu ukazali novy vynilez, sestavu ozubenych
kol se Sipovitym spirdlovitym ozubenim.
André pochopil, ze kdyby se kola zhotovila
s vysokou pfesnosti a z kvalitni oceli, méla by
dokonaly zabér. Pjcil si v rodiné penize a od
ruskych majitelti dotycné slévarny koupil je-
jich patenty.

Jakmile mél po vojné, pustil se do projektu
strojné obrabéného Sipového ozubent, které
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A OR
Rekordmanka Mala Rosalie
132 mezinarodnich ¢asovych rekorda
59 mezinarodnich rekordd na vzdalenost
3 miliony frankd jako odména tomu,
kdo by do roku 1935 prekonal jeji rekordy,
coz se nikdy nestalo
162 468 vyrobenych kusti sériové Rosalie
uréenych pro sirokou vefejnost v letech 1932
az 1941

1

Traction Avant 7A

Viyrobeno: 7 000 kust modelu 7A
Maximalni rychlost: 100 km/h
Manualni 3stupriova prevodovka

1947

Type H

Vyrobeno: 490 165 kust
Maximalni rychlost: 101 km/h
33 let v prodeji

1948

2CV

42 let v prodeji

Vyrobeno: 3 868 634 kusu

Maximalni rychlost: 65 km/h

Vykon (pro dariové ucely): dle modelu 2 az 3 k

1955

DS

Vyrobeno: 1456 115 ks
Maximalni rychlost: 178 km/h

KON
Koncept C10
Maximalni rychlost: 100 km/h
4 mista

1968

Méhari

Vyrobeno: 144 953 ks
Maximalni rychlost: 100 km/h
19 let v prodeji
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AUTOMOBILOVY SPOR
DS 21 na Rallye Maroko
O 54 cm kratsi nez standardni typ DS 21
O 400 kg lehé¢i

AUTOMOBILOVY SPOR

Citroén SM na Rallye Maroko
Vyrobeno 12 920 ks sériovych voza
Maximalni rychlost: 220 km/h

J Z KON
Koncept Camargue
Prvni krok tsp&sného spojeni spole¢nosti
Bertone a Citroén. Stava se inspiraci pro model
BX, ale rovnéz XM, ZX a Xantia.

1974
cX
Vyrobeno: 1 042 460 ks
Maximalni rychlost: 174 km/h
17 let v prodeji
280w
Koncept Karin
pyramidovy tvar, 3 mista
515157 KONCED
Koncept Aktiva 1
Maximalni rychlost: 220 km/h ® 4 mista
" AUTOMOBIOVY SPOR
ZX Rallye Raid
Maximalni rychlost 205 km/h
Vyhry v 5 po sobé jdoucich mistrovstvich svéta
v letech 1993 az 1997 (Pohér konstruktéra
i jezdca)

zaruci nebyvale ucinny prenos sily a zaroven
tichy chod prevodu. Citroénova kola uspés-
né vyuzili vyrobci nejriiznéjsich stroji, cer-
padel ¢i mlynt. Nechybéla ani napriklad na
Titaniku. Spolecnost vzkvétala, vybudovala
si zastoupeni po celé Evrop€, zaméstnivala
prvotfidni konstruktéry. Na Sipové ozubeni
dodnes odkazuje logo vozii znacky Citroén.
V roce 1905 firma zahajila rovnéZ produkci
automobilovych motort.

Od motoru to uz k samotnym automobi-
Iim nebylo daleko, André Citroén se k nim
v$ak dostal trochu oklikou. Jeho bratr Hugu-
es se stal zimoznym obchodnikem s diaman-
ty a ptizenil se do bankérské rodiny. Dotycna
banka byla véfitelem automobilky Mors, jez
se topila v problémech. Rodina dospéla k na-
zoru, Ze tovarnu muze zachranit jen André.
Byl skvélym obchodnikem, takze dokazal
prodeje luxusnich vozii Mors zmnohondso-
bit. Pfi cest€ do USA ovSem pochopil, Ze bu-
doucnost patfi levnéjSim autim.

Citroén zacal vydélavat obrovské peni-
ze. André dospél také k nazoru, Ze ve fran-
couzském primyslu dosud bézna dvanacti-
hodinovd pracovni doba neni pro presné
strojirenstvi nejlepsi. Zlepseni pracovnich
podminek pfineslo zvySeni ndskoku pred
konkurenci. Ostatni francouzsti tovarnici
sice jeho nezvykle privétivy pfistup k za-
méstnanctim odsuzovali, ale Citroén vydéla-
val obrovské penize. Ty ovsem také dokazal
poridné rozticet u rulety. Pratelé ho varova-
li, Ze propada hrac¢ské vasni, ale podnikatel
oponoval, ze kdyby nebyl hricem, nedotahl
by to tam, kde je.

Citroén pomohl za valky Francii

V roce 1913 se Citroén seznamil s dcerou
italského bankéfe. O rok pozdé¢ji byla svatba.
Z manzelstvi se narodily Ctyfi déti. Mezitim

vsak vypukla prvni sv€tova valka a narukovat
museli i bratfi Citroénovi. André také slouzil
u artilerie, a kdyz vidél désivou troven vy-
bavenosti francouzské armady, vykoupil po-
zemky priléhajici k tovirné na ozubena kola
a postavil tam pod zastitou ministra valecné-
ho pramyslu novy zavod. V municce ¢asem
pracovalo asi deset tisic Zen.

Vyroba granatu je nebezpecnou ¢innosti
a Citroén vyzadoval tvrdou disciplinu, ale
zaroven se snazil pracovnicim ulehdit Zivot.
Vybudoval priadelnu, obchody, jesle, Skolku.
Zajistil 1€karskou péci a slusné platil. Kdyz
v prubéhu nicivé vilky zachvatily fadu pod-
nik nepokoje a stivky, jeho tovarné se té-
méf vyhnuly. Munice od Citroéna pomohla
Francii odvritit katastrofu.

L

Nejmodernéjsi automobilka
starého kontinentu

Kdyz vilka skoncila, musel André Citroén
svou tovarnu rychle pfizptisobit mirovym
podminkam. Rozhodl se zuzitkovat zkuSe-
nost z firmy Mors, ale s tim, Ze tentokrat pu-
jde o levnd auta vyrabénd na béZicim pdsu.
Nic nedbal na doporuceni, Ze v nejisté dobé
by se mé€lo postupovat krok za krokem a zacit
tfeba u jizdnich kol. Za pouhych Sest mésicu
prestavél municku na tehdy nejmoderné;jsi
automobilku starého kontinentu. Dostalo se
mu za to pfezdivky ,evropsky Ford®.

V dobé mezi svétovymi valkami firma Cit-
roén nechavala konkurenci daleko za sebou.
Vyrabéla vozy mnohem efektivnéji, proda-
vala je levngéji, ale auta byla kvalitni. Dbala
i na malickosti. Citroén napriklad jako prvni
v Evropé dodaval k voziim podrobny niavod
k pouziti a seznam servisti. Firma byla ve 20.
letech nejvétSim evropskym vyrobcem aut,
jeji vozy se montovaly i v zahranici.

Zakladatel se znovu vypravil do USA, kde
se setkal s Henry Fordem, kterého povazoval
za svuj vzor. Byl ale rozcarovan. Americky
prumyslnik se mu jevil jako chorobny anti-
semita, ultrapravicak, nevzdélanec a propa-
gdtor puritdnstvi, zatimco Citroén byl Zidov-
ského puvodu, mél socidlni citéni, precetl
spoustu knih a miloval vzruSeni. Francouz
pochopil, Ze povahové jsou si cizi, spolecnou
fotografii vSak vystavoval na odiv. Byl totiz
marketingovym magem.

Vizionar bez pomoci Francie

V roce 1929 ve Spojenych statech propuk-
la velkd hospodirskd krize. Dusledky byly
kruté i pro Citroén. Na firmu nejenze prudce
dopadl pokles domaci poptavky, ale jeji situa-
ci nesmirné zkomplikoval vyvoj v sousednim
Némecku, kde se dostali k moci nacisté. By-
val to vyznamny trh a Citroén tam auta také
montoval. Jenze ,zidovska tovarna“ nemeéla

André Citroén na prelomu 20. a 30. let
prozival také osobni krizi. Firma poprvé

prozivala finan¢ni potize a André, povahou
vizionar a hazardér, se rozhodl vyvinout uni-
katni automobil. M€l mit pohon prfednich
kol, aerodynamickou celokovovou karosérii,
prostorny interi€r, automatickou prevodov-
ku a hydraulické brzdy. Zadani v mnohém
odpovida dnesnim modernim automobiliim,
svou dobu vSak pfedbéhlo o desitky let.

Vyvoj nového auta si vyzadal mamuti in-
vestice. Citroén Traction Avant byl predsta-
ven v roce 1934 a vzbudil rozruch. Firma
se vSak kvili nému nesmirné€ zadluzila. Do
toho pfiSlo zastaveni prodeje v Némecku.
Jeden nedockavy maly véritel poslal v pro-
sinci 1934 automobilku do konkurzu. Cit-
roén prfisel o tovarnu a zhroutil se mu svét.
Na pocatku roku 1935 se ocitl v nemocnici.
Za Sest mésicu svij zapas s nadorem zaludku
prohral.

Francouzska vlada, ktera predtim odmitla
o jakékoli pomoci uvazovat, pozadala nejvét-
$iho véftitele, jimz byl vyrobce pneumatik Mi-
chelin, zda by znacku prevzal. Ukazalo se, Ze
Citroénovi by k preziti byvalo stacilo nékolik
mésict: Za dva roky mél Michelin pujcené
a investované penize zpatky. Pak uz revoluc-
ni model nesl samé zisky.

Povaleény vyvoj

Pod novym vlastnikem zacala automobilka
chystat dalsi viiz s pohonem prednich kol.
Tak se zrodila legendarni ,kachna“, model Ci-
troén 2 CV. Prvni prototyp vznikl té€sné pred
druhou svétovou valkou, do sériové vyroby se
tento levny viiz dostal v roce 1948 a pomohl
postavit Francii na kola. DalSim pfevratnym
automobilem pak byla ,bohyné“ z poloviny
50. let, model DS - oblibeny viiz Fantomase
i prezidenta de Gaulla. Na pfelomu 60. a 70.
let vSak na francouzském trhu vyrazné posilil
tehdy statni Renault a automobilka Citroén
se op€t ocitla na hran€ bankrotu. Zachrani-
la ji faze se spolecnosti Peugeot, ¢im vznikl
koncern PSA Peugeot Citroén.
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C5 Aircross
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1993

Citroén Xantia
zah3jeni prodeje
zvolen nejkrasnéjsim vozem roku 1994

1996

Citroén Berlingo
zahajeni prodeje vozu

2006

C-Meétisse

Maximalni rychlost: 250 km/h ® 4 mista
6stupiiova pievodovka s ovladanim na volantu

C4 WRC

36 vit&zstvi v mistrovstvi svéta v rallye
Maximalni rychlost 200 km/h

2008 KON

Koncept GTbyCitroén

Maximalni rychlost: 330 km/h ® 2 mista
Zrychleni: 3 sekundy od 0 do 100 km/h
7 stupiiova sekvenéni pievodovka

2( KON

Koncept Tubik

Velky inteligentni minivan s 9 misty

20 AUTOMOBILOVY SPOR

C-Elysée WTCC

Maximalni rychlost: 250 km/h

20 KON

Koncept CXperience

Luxusni sedan s 8stupfiovou pievodovkou

__p-l--"un.l-lh = ‘.

C3 WRC
Vykon: 237 k

2018

SUV C5 Aircross

20 asistennich systémd fizeni
6 technologii pfipojeni

30 barevnych kombinaci
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