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\/Ievo4|i‘r11uziné Ciﬁoen 15—§ix Hs karoseﬁi Franéy, vpravo féefon od Chaprdha
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Prezidentské citroény

Automobilka Citroén letos slavi sté narozeniny. Pfipomenme si
jeji nejprestiznéjsi vyrobky, automobily uréené pro francouzské

prezidenty.

Franay a Chapron

Prvni na zakizku stavény reprezentacni
automobil s dvojitym Sipem ve znaku si
v roce 1954, na pocatku svého funkéniho
obdobi, objednal prezident René Coty
(1882-1962). Tvary klasicky stFizené limu-
ziny se Sesti boénimi okny navrhl designér
Philippe Charbonneaux (1917-1998), stav-
bou vozu byla povéfena karosarna Franay,
jez sidlila v Levallois-Perret na severozapad-
nim predmésti Pafize.

Zakladem limuziny byla zesilena podvoz-
kova plosina typu Citroén 15-Six H s roz
vorem prodlouzenym na 3,27 m a ply-
nokapalinovym odpruzenim zadnich kol.
Kapalinou chlazeny fadovy Sestivalec OHV
ulozeny podélné za piedni napravou daval

z objemu 2867 cm? vykon 77 k (57 kW)
a prostfednictvim tfistupnové mechanické
prevodovky pohéanél predni kola.
Limuzina dlouha 5,34 m, Sirok4 1,86 m
a vysoka 1,60 m méla ¢étyfdverovou karose-
rii zhotovenou tradiéni metodou s dievénou
kostrou nesouci panely z ocelového plechu.
Zajimavosti je, Ze pri stavbé prestizni limu-
ziny Citroén pouzila karosarna Franay fadu
dilt ze sériovych vozi jinych znacek: napf.
celni sklo a narazniky z modelu Ford Facel
Comete, zadni okno kabiny z kupé Buick
Roadmaster a kliky dvefi znacky Bentley.
Mezi sedadly pro fidiée a spolujezdce
vpiedu a vyvySenymi sedadly pro promi-
nentni pasazéry mezi podbéhy zadnich kol
byla uprostfed vozu dvojice vyklapécich
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Malgassky prezident Ph|||bert Tswanana S ||muzmou ve Ver5a|||es viijnu 1960
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Citroén 15-Six H s karoserif Franay vystaveny
na autosalonu v Paffzi v roce 1955

sedatek pro doprovod. Ve vybavé pro-
storu pro cestujici nechybél maly bar
s brousenymi sklenicemi. Traduje se, zZe
$éf karosarny Franay pan Paoletti zdiraz-
nil, Ze tento brouseny servis na whisky je
pozornosti podniku, naéez prezident Coty
odvétil, ze whisky nepije a bude jej pouzi-
vat na vodu.

Prezidentska limuzina s karoserii Franay
se predstavila vefejnosti pocatkem Fijna
1955 na pafizském autosalonu, po drob-
nych tdpravach pak od listopadu slouzila
v Elysejském palaci. V parku prezident-
skych vozi jezdila do listopadu 1968,
po prezidentu Cotym ji pouzival gene-
ral Charles de Gaulle (1890-1970), ktery
zemi galského kohouta vedl v letech 1959
az 1969.

René Coty objednal v roce 1955 také ote-
vieny reprezentacni faeton, opét na zesi-
leném a prodlouzeném podvozku typu
Citroén 15-Six H s hydropneumatickym
pérovanim zadni ndpravy. Karosarna
Franay mezitim ukonécila ¢innost, a tak
prestizni zakazku ziskal jeji soused a kon-
kurent z Levallois, renomovany karo-
saf Henri Chapron. Stylisticky navrh ote-
vieného vozu vytvoiil designér karosarny
Carlo Delaisse.

Faeton dokonéeny v 1été 1956 se vyzna-
coval osobité stfizenou boéni linii, vyrazné
zalomenou smérem dolt na tirovni zadnich
sedadel. Udajné proto, aby ptihlizejici lépe
vidéli na prezidenta a jeho hosta jedouci
uvnitt. Dvoumistné zadni sedadlo se navic
dalo elektrickym servomotorem vysunout
az o 120 mm vys, mechanismus ovladal
Fidi¢ tlacitkem na palubni desce.

Horni éast piepazky oddélujici Fidice
a poboc¢nika od cestujicich vzadu tvofilo
spoustéci okno, dvé sklopna sedatka tésné
za prepazkou byla tentokrat umisténa
bokem ke sméru jizdy.

Zajimavosti je, ze okna v zadnich dve-
Fich faetonu se stahovala a vytahovala elek-
tricky, ale rozmérnou a tézkou textilni ste-
chu musel Fidié natahovat a skladat ruc¢né.
Az v roce 1963 byla stiecha opatiena elek-
trickym pohonem.
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Faeton a limuzina Citroén 15-Six pfi ndvstévé
thajského krdle ve Versailles (1960)

Faeton byl uveden do provozu pocat-
kem Fijna 1956, prvni velké vystoupeni
jej ¢ekalo v dubnu 1957, kdy prezident
Coty hostil v Pafizi britskou kralovnu
Alzbétu 1.
absolvoval otevieny Citroén 15-Six H

Pocéatkem ¢ervence 1958

nezvykle dlouhou trasu, prezident Coty se
s nim vydal na slavnostni otevfeni fran-
couzského pavilonu na svétovou vystavu
do Bruselu.

Otevieny vaz byl v provozu az

do roku 1974, v letech 1959 az 1969 jej
pouzival Charles de Gaulle, jako posledni
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Otevieny viiz s karoserif Chapron — tentokrdt v desti s natazenou stfechou
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v ném jezdil de Gaulliv néstupce Georges
Pompidou (1911-1974). Ten také unikatni
automobil spolu se dvéma dalsimi vozy
z prezidentského parku nechal pred smrti
odprodat svému osobnimu lékafi.
Dodejme také, Ze od roku 1960 slou-
zily v Elysejském palaci i dva étyidvetové
kabriolety Simca Chambord, vozy klasické
koncepce s motorem V8 o objemu 2,3 1
a vykonu 80 k (59 kW), étyfstupnovou pfe-
vodovkou a pohonem zadnich kol. Jako
jediné narusily v Sedesatych letech hege-
monii znacky Citroén v parku prezident-

skych vozidel.

Faeton Citroén 15-Six s karoserif Chapron na snimku z konce padesatych let

i Y/ b g -
Tento prezidentsky Citroén DS 19 mél snadno odnimatelny stfe

Predlouhda DS

General de Gaulle si v poloviné Sedesatych
let objednal novy prezidentsky automobil
s dvojitym Sipem ve znaku, jehoz zakla-
dem se méla stat jeho oblibena ,,déeska®
s hydropneumatickym pérovanim a poho-
nem piednich kol. Téch mezitim vystiidal
celou fadu, véetné provedeni s otviracim
nebo odnimatelnym dilem stfechy, jez mu
umoziiovalo vestoje zdravit publikum.

7, tady ideovych navrhi si nakonec de
Gaulle vybral uzavienou limuzinu a tra-
duje se, ze trval na tom, aby byla delsi nez
vozy americkych prezidentu.
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Georges Pompidou pfijel limuzinou DS na zahajeni
pafizského autosalonu (1970)

Konstrukee a tvary nového vozu vznikly
ve vyvojovém oddéleni automobilky
Citroén, impozantné pusobici karoserii
navrhli Robert Opron a Henri Dargent.
Limuzina svymi liniemi — zejména v piedni
partii — navazovala na typ DS, byla oviem
mnohem vétsi. Méla rozvor naprav 3,78 m,
rozchod kol 1,72 m vpfedu a 1,68 m vzadu,
do sitky méfila 2,13 m, do vysky 1,66 m
a dlouha byla celych 6,53 m, takze uspo-
kojila vySe zminény generalav pozadavek.

Pezidentska,,super—déeska” od Chaprona byla dlouhd rekordnich ,53 m

De Gaulle si osobné vyzkousel dfevénou
maketu prostoru pro cestujici, aby se ujis-
til, Ze pro svou vysokou postavu bude mit
dostatek pohodli. Maketa byla k tomuto
ucelu postavena na Spalcich v garazich
pafizské prefektury a prezidentova man-
zelka Yvonne pry zprvu odmitala se do té
smésné véci posadit. General ji to energicky
nafidil, atéchou ji mohlo byt, ze poté méla
rozhodujici slovo p¥i vybéru barev karose-
rie, dvou ténu kovové Sedé. Nejkvalitnéjsi
laky téchto odstinti nechal Henri Chapron

V inoru 2007 byla prezidentskd limuzina magnetem pafizské vystavy Rétromobile
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I po péti desetiletich vyzafuje ze ,super-déesky” ro¢niku 1968 hrdost a dlistojnost

dovézt z Anglie, de Gaulle se to ale nesmél
dozvédét.

Stavbou vozu byla opét povéfena
karosarna Chapron, ktera v malych
poctech na zakazku vyrabéla razné
luxusni variace na téma DS, od kabrio-
lettt pres kupé az po limuziny. Viechny
povrchové panely karoserie byly z ocelo-
vého plechu, pfisroubované k nosnému
skeletu z téhoz materidlu, jen stiecha
kabiny a viko zavazadlového prostoru byly
laminatové.
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Prezidentsky Citroén SM s typickou prosklenou pfidi
ozdobenou kokardou (1972)

Hotovou limuzinu pfedal prezidentovi teh-
dejsi $éf automobilky Citroén Pierre Bercot
v poloviné listopadu 1968, kdyz odeznély
bouflivé udalosti jara a léta onoho roku.

V té dobé uz general Charles de Gaulle
nebyl nékdejsim politickjym suverénem,
studentské boufe a ostré socialni kon-
flikty sezény 1968 ho silné poznamenaly.
Rozladilo ho viak i néco jiného - jeho nova
limuzina méla za pfednimi sedadly klenu-
tou sklenénou pfepazku, jez mu branila
v neformalnich hovorech s fidi¢em a pobo¢-
nikem, na néz byl zvykly. Dorozumivéani
telefonem general nemél rad.

Pod prepazkou byl vlevo maly bar,
vpravo prostor na spisy pFistupny ze zad-
niho i predniho prostoru vozu a uprostied
skromné sklopné sedatko, na némz mohl
zady ke sméru jizdy - éelem k prominen-
tim na zadnim dvoumistném sedadle — sedét
tlumoénik. Viechna sedadla byla ¢alounéna
bézovou kuzi stejné jako vnitini oblozeni
dvefi. Stejna kuze v kombinaci s lesténym
ofechovym dfevem byla pouzita na spodni
¢asti prepazky prostoru pro cestujici.

Po mechanické strance se zadny zazrak
nekonal, mohutny automobil se musel spo-
kojit se étyfvalcovym motorem typu DS 21,
ktery z objemu 2175 cm® daval vykon
kolem 110 k (80 kW). Byl uloZen podélné
za predni napravou a pohanél pfedni kola
prostiednictvim étyfstupiiové mechanické
ptevodovky, jejiz prvni pievodovy stupen
umoziioval pomalou jizdu rychlosti pou-
hych 6 az 7 km/h. Maximalni rychlost
limuziny o hmotnosti 2280 kg, jez plné
nalozen4 vazila az 2860 kg, méla hodnotu
130 km/h.
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Otevieny Ctyfdvefovy Citroén SM s karoserif Chapron je dlouhy 5,60 m

Nejvice slavy si impozantni ,super-
-déeska® wuzila pocatkem biezna 1969,
kdy v Pafizi pobyval americky prezident
Richard Nixon. Charles de Gaulle ho vozil
ve své predlouhé limuzing, pFi¢emz genera-
lav fidi¢ Paul Fontenil musel nejprve nacvi-
¢it — na centimetry piesné — vjezd a vyjezd
ze dvora amerického
Pfipadné couvani s prezidenty na palubé

velvyslanectvi.

mél pFisné zakazano.
Koncem dubna 1969 neuspél gene-
ral de

odstoupil z prezidentského dradu a stahl

Gaulle v referendu, nasledné
se do ustrani. Zemfel pocitkem listo-
padu 1970. ,,Super-déesku® ptevzal jeho
nastupce Georges Pompidou, jezdil v ni
vSak jen ziidka. Nakonec zafidil jeji prodej
svému osobnimu lékari.

Dva sourozenci SM
Georges
v Elysejském palaci pocatkem dubna 1974

Pompidou, jehoz pusobeni

predcasné ukoncila zikeina choroba,
obohatil
park o dva identické étyfdverové faetony
Citroén SM. Objednal je v roce 1971

v ramci pFiprav na navstévu britské

prezidentsky  automobilovy

kralovny Alzbéty II. planovanou na jaro
nasledujiciho roku.

Na projektu znovu spolupracovala auto-
mobilka Citroén s karosarnou Chapron.
Za zaklad poslouzilo luxusni kupé SM,
jehoz piedni kola pohanél motor V6 vyvi-
nuty a dodavany italskou firmou Maserati,
kterou mél v té dobé Citroén pod kontrolou.

Sestivalec s rozvodem DOHC ulozeny
podélné za piedni napravou daval z objemu
2670 cm? vykon 170 k (125 kW) a byl spo-
jen s pétistupniovou manualni pievodovkou
patfiéné upravenou pro potieby ptehlidko-
vého vozu. Jizdni komfort opét zarucovalo
hydropneumatické odpruzeni s automatic-
kym udrzovanim svétlosti nad vozovkou.

P¥id vozu se prakticky nezménila, od ¢el-
niho okna dozadu vsak bylo viechno jinak.
Diky rozvoru zvétsenému o pul metru
z 2,95 na 3,47 m a lehce prodlouzenému
zadnimu pievisu vznikla 5,60 m dlouha
¢étyidvefova karoserie nadéasové elegant-
nich linii. Pavodni sitka 1,83 m zastala
zachovana. Pfedni sedadla byla posunuta
smérem ke dvefim, o 60 mm doleva byl pfe-
mistén i sloupek Fizeni a pedaly.

Tim vznikl prostor pro sklopné treti
sedatko uprostied. Na ném mohl sedét —
zady ke sméru jizdy — tlumoénik. Zadni seda-
dlo bylo tvarovano jako dvoumistné, siroké
1,20 m. Stfecha s elektro-hydraulickym
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ovladanim po slozeni ponékud vyénivala
za zadnim sedadlem, to viak byla jedina
mala vada na krase tohoto vozu.

Prezidentsky Citroén SM vykazoval hmot-
nost 1780 kg, dokazal vyvinout rychlost
180 km/h, zaroven se ale na ,,jednicku* p¥i
otackach motoru 1000 min" mohl pohybo-
vat tempem necelych 8 km/h.

Prvni exemplai byl po absolvovani naroé-
nych jizdnich zkousek pfedan do garazi
Elysejského palace v dubnu 1972, druhy
az v poloviné kvétna téhoz roku, doslova
v pfedvecer navstévy britské panovnice
Alzbéty II. Protokol velel, aby ona a jeji
manzel vévoda z Edinburghu méli v Patizi
k dispozici identické automobily, jez se
lisily jen registraéni znackou (2-PR 75
a 3-PR 75).

O necely mésic pozdéji se Georges
Pompidou jednim z prezidentskych vozi
SM  pochlubil desetitisichm motoristic-
kych fanousku, kdyz éestnym kolem zaha-
jil zavod 24 hodin Le Mans 1972. Vuz jel
s natazenou stiechou, aby si na rovinkach
mohla hlava statu vychutnat jeho nejvétsi
rychlost.

Slavna ¢étyfiadvacetihodinovka tehdy skon-

¢ila dvojnasobnym vitézstvim francouzskych

vozi Matra-Simca MS 670 pohanénych tfi-
litrovym motorem VI12. Vyhrali Henri
Pescarolo a Graham Hill, druzi byli v cili
Francois Cevert a Howden Ganley.

Oba reprezentaéni vozy Citroén SM
s karoserii Chapron zistaly ve sluzbach
Elysejského palace po nasledujici étyfi
desetileti, postupné v nich jezdili prezi-
denti Valéry Giscard d’Estaing, Francois
Mitterrand, Jacques Chirac a jejich éetni
hosté.
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Zadni sedadlo bylo tvarovano jako dvoumistné, Siroké 1,20 m
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Modrd kavalerie: pancéfovand limuzina Xm, za ni doprovodné vozy Peugeot 806

Pancérovana Xm

Na jafe 1989 se novou vlajkovou lodi
znacky s dvojitym Sipem stal Citroén Xm
s prostornou karoserii, jejiz linie vznikly
v italském studiu Bertone. Ve vrcholnych
verzich se dockal motoru V6 ulozeného
vpiedu napfi¢ a samoziejmé pohangjiciho
ptedni kola.

Byl prvnim sériovym automobilem s elek-
tronicky ovladanym plynokapalinovym
odpruzenim a s velkou pfevahou ziskal
evropsky titul Viz roku 1990.

Béhem své jedenactileté kariéry se
Citroén Xm dockal fady karosatskych pro-
mén, na tomto misté stoji za pfipomenuti

solitér, ktery se zrodil v roce 1993 ve spolu-
praci matefské automobilky s karosarnou
Labbé.

Jeho zikladem byl sedan Xm s tiilit-
rovym motorem V6 o objemu 2975 cm?
a vykonu 170 k (125 kW) v kombinaci se
¢tyFstupfiovou automatickou prevodovkou.
Viz se zesilenou podvozkovou plosinou mél
rozvor prodlouzeny o 300 mm na 3,15 m,
jeho celkova délka vzrostla na 5,09 m.

Mezi pfednimi a zadnimi dvefmi pfi-
byl boéni panel s piidavnym okénkem.
Limuzina méla nepristielna okna a pan-
céfované dvefe a boky karoserie. Ackoliv
vychazela z vozu roéniku 1993, dostala

Snimek z nddvoif Elysejského paldce z 90. let: vzadu stoji pancéfovany Citroén Xm
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Pohled na pracovisté fidice a prezidentova pobocnika ve faetonu Citroén SM

Limuzina Citroén Xm specialné upravena firmou Labbé méfi do délky 5,09 m

masku s dvojitym Sipem uprostied piipra-
venou pro modelovy rok 1995.
Modrou limuzinu daval koncern PSA
k dispozici francouzské prezidentské kan-
celafi pri prilezitosti navstév zahranié-
nich osobnosti. Prodlouzeny pancéio-
vany Citroén Xm se tak objevil na nadvoii
Elysejského palace napt. v ¥ijnu 1997, kdyz
prezident Jacques Chirac p¥ijimal palestin-
ského viidce Jasira Arafata, nebo v iinoru
1998, kdy metropoli nad Seinou navstivil
generalni tajemnik Organizace spojenych
narodu Kofi Annan.
Jan Tucek

Foto: Citroén a autor




