Citroén letos slavi 100 let od sveho zalozeni

a v historii ho vedle osobnich aut proslavily i uzitkové
vozy. Asi nejslavnejsi z nich byl Type H, ktery podle
sveé charakteristické masky chladice dostal radu

i nelichotivych prezdivek. Francouzi ho vsak milovali.

P rvni klasickou dodavkou Citroén, tak jak ji vnimame v sou-
¢asnosti, byl model TUB - Traction Utilitaire Basse (TUB/TUC/
TAMH). Tento uzitkovy automobil, ktery Citroén vefejnosti po-
prvé predstavil v roce 1939, pfinesl v té dobé inovativni posuvné
zadni dvere. Pfi délce 4,04 m nabizel ndkladovy prostor az 7 m?
a uvezl od 500 do 1020kg viemozného zbozi. Pfitom samotné
auto nevazilo vice nez 1,4 tuny. Pfi vykladani vsak ztracelo stabi-
litu tak, ze se jeho zad zve-
dala. Do roku 1942 bylo
prodano 1750 vozidel. Uz
TUB se setkavalo s od-
mitavymi reakcemi
publika kvuli svému
vzhledu. A co teprve
jeho nastupce...

Krasne
seredny

— UZ v roce 1942 bé-

l! 1 hem valky zacal Cit-
roén v naprostém uta-

jeni vyvijet nastupce,
ktery dostal oznaceni
Type H. A pro¢ zrovna
toto oznaceni? Tym
lidi, ve kterém byl An-
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chiset (vedouci vyvoje), Peirre Boss (vyvoj podvozku),
Jean Cadiou (3éf vyvoje) ¢i Pierre Ingueneau (3éf vyroby),
totiz postupné pracoval na osmi projektech a az ten po-
sledni, osmy byl pry Uspésny. A jako osmé je v abecedé
pismeno H, navic ve francouzstiné se fekne huitieme.
Pro model H je charakteristickd a nezaménitelna vy-
stupujici maska chladice, kvili které dostal nékolik pre-
zdivek jako Praseci rypék ¢i nos, tub podle ndzvu pred-
chddce ¢i dokonce Belmondo mezi auty. Faktem je, ze
design vozu byl nezaménitelny a s zadnym jinym kon-
kurentem jste si ho nemohli splést. A to i diky profilova-
nému,vinitému” plechu, ktery byl vyrobné jednoduchy,
a pritom zajistoval dostate¢nou tuhost samonosné ka-
roserie pfi zachovani nizké hmotnosti. V tomto pfipadé
se tvlrci nechali inspirovat némeckymi letadly Junkers.

Prakticke detaily

Do segmentu dodavek typ H pfinesl opét novinku
v podobé bo¢nich posuvnych dvefi vysokych 1,80 m. Zadni dvefe
byly tfidilné — horni polovina se vyklapéla nahoru, spodni dvou-
dilné do stran. U zakladni a nejoblibenéjsi verze dlouhé 4,26 m mél
nakladovy prostor furgonu objem 7,3 m3. Konstrukce ale umoz-
novala nepfeberné mnozstvi rozvort a délek, takze nakladovy
prostor postupné narostl az na 17,8 m3. V{izmél také plochou pod-
lahu ve vysce pouhych 35 cm nad zemi, takZe se dobre nakladal.

Prvni s prednim pohonem

Type H pfinesl celou
fadu unikatnich konstruk¢- epleall e

nich feSeni.V prvé fadé slo c“noeu

o prvni masové vyrabénou @
dodavku s pohonem pied-
nich kol, protoZe technicky
vychazel z legendarniho
modelu Traction Avant 11
CV. V ,cumdku” byl zpo-
¢atku ukryt benzinovy Ctyf-
véalec OHV 1911 cm? o vy-
konu 52 k s tfistupriovou
prevodovkou. Nabidka mo-
torli se postupné rozrls-
tala, v roce 1961 pribyl do-
konce i diesel Perkins 1621
cm?® o vykonu 42 k, ktery
v Unoru 1964 nahradil mo-
torIndénor 1964 cm®s 57 k.

PohodIny

Type H byl povéstny i svym komfortem, vpredu mél dvojité li-
chobézniky, vzadu kyvnd ramena. Odpruzeni zajistovaly vpredu
podélné a vzadu pfi¢né zkrutné tyce a dvojité i jednoduché kapa-
linové tlumice (oboji vpfedu/vzadu). Ke komfortu pfispivala i sku-
tecnost, ze rozvor naprav zakladniho provedeni byl rlizny — na levé
strané 2,53 m, vpravo 2,5 m.Toto feseni zvysovalo komfort pfi pre-
jizdéni pFienych nerovnosti. Rizeni bylo na svou dobu hodné mo-
derni hiebenové.
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Citroén Type H se bez néjakych zdsadnich technickych
zmén vyrdbél od roku 1948 az do roku 1981, kdy ho vy-
stfidal model C25. Za neuvéfitelnych tficet tfi let vzniklo
473 289 kusu v riznych specifikacich nejen jako furgony,
ale také jako valnik (HP) nebo 3asi pro dalsi nastavby jako
autobusy, sanitky nebo pojizdné obchody.
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