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VAZENI
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drzite v rukou opravdu vyjimeény vytisk Citroén Magazinu. Jeho
poslednf &islo vySlo pred deseti lety a my jsme se dnes, navzdory
rychlému a pomijivému svétu digitdinich informaci, rozhodli
vratit k tisténému formatu. Vérime, ze se kazda stranka tohoto
magazinu stane odzou klidu, pohody a inspirace. Ponorte se

s nami do svéta Citroén, objevte, kam se nase znacka posunula,
a nahlédnéte do jeji budoucnosti - odvazné, originalnf a piné
inovaci.

Citroén se neustale vyviji. Nazornou ukézkou je koncept ELO.
Tento vz naznaduje nové trendy designu a moznosti technolo-
gif, které se postupné promitaji i do nasich sériovych modeld.
Jednim z nich je novy Citroén C5 Aircross, kterému jsme

v tomto &isle vénovali vyznamny prostor. Je to nase vlajkova lod,
spojujici vrcholné technologie i typicky komfort Citroénu.
Pokud patfite k fanouskim motorsportu, mame pro vas dobrou
zpravu. Citroén se vraci na zavodn( traté a vstupuje do Sampio-
natu Formula E s fascinujicim monopostem Gen3 evo a dvéma
talentovanymi a zkuSenymi jezdci. Motorsport byl vzdy nedilnou
soucasti historie znacky a vyznamneé se podilel na jejim Uspéchu.
Formula E je pro nas nové dobrodruzstvi a véfime, Ze se stane

i zdrojem hrdosti.

Uspéch zna&ky ale nestoji jen na technice a sportovnich
vysledcich, ale pfedevsim na lidech. Na nasich zakaznicich,
partnerech a ambasadorech, ktefi Citroén vnimaji jako soucast
svého zivotniho stylu. V magazinu vdm predstavime jak
dlouholeté tvare spojené s nasi znackou, mezi néz patif herec
Marek Eben &i automobilova zavodnice Bara Holickd, tak i nové
osobnosti - nap¥iklad Petru Svejdarovou a Klaru Vaculikovou

z art-designového studia Prasklo.

CITROEN MAGAZiN 1/2026

EDITORIAL

Nezapomnéli jsme ani na naSe bohaté dédictvi, které i po letech
neprestava inspirovat. Pfipomeneme si ikonicky Citroén LN, jenZ
letos slavi 50 let, i komunitu nad3enct, ktefi sdileji véser pro
nestarnouci automobilovou krasu. Pokud k nim patfite, miZete
navstivit néktery z veteranskych srazd, jejichZ pfehled v tomto
Cisle rovnéz najdete.

Na zavér bych vam chtél pod&kovat za vasi pfizet a davéry,
kterou ndm dlouhodobé prokazujete - bez ohledu na to, jak
naro¢na Ci turbulentn( je doba. Spolecné jsme dokazali prfekonat
fadu vyzev a spole¢né vstupujeme i do téch novych. V&rim, Ze
vam tento magazin pfinese nejen informace, ale také radost

z objevovéni hodnot, emoci a pFib&hd, které znacku Citroén
provazeji.

Pfeji vam pfijemné Ctenl.

FrantiSek Neuman
Yeditel zna&ky Citroén v Ceské republice
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05 Cislo mésice

Jen dva zavody potreboval Citroén
Racing ve Formula E k tomu, aby si
pripsal premiérové vitézstvi. Pfitom jesté
po kvalifikaci to zdaleka tak dobre
nevypadalo...

08 Citroén C5 Aircross

Nové generace oblibeného rodinného
SUV nové definuje standardy v komfortu,
klidu a dspornosti.

16 Myslenky za volantem

Marek Eben je ambasadorem Citroénu
pres dvé desitky let. Aktudlné useda do
vlajkové lodi C5 X a podélil se s ndmi

o myslenky, které jej za volantem napadaji.

17 Betonasklo

Designérky Petra Svejdarovd a Klara
Vaculikovd vyznavaji stejné hodnoty jako
Citroén, véetné odvahy délat véci jinak

a s respektem k nasi planeté.

18 Citroén ELO

Elektromobil pro odpocinek, préaci

i volny ¢as mUze byt pfitaZlivy, zdbavny
i prakticky. Seznamte se s konceptem
ELO!

OBSAH

22 Elektrifikace ve vSech podobach
RUzné formy elektrifikovanych pohon-
nych jednotek pomahaji zakaznik&im najit
to pravé pro jejich potfeby. Citroén ma
celou 8kalu modernich pohond od mild
hybrid® a7 po elektromobily.

25 Aktualizace OTA

Zatimco vy v klidu pijete kavu, vas
Citroén se diky technologii Overthe-Air
jednoduse pres internet aktualizuje
podobné jako vas smartphone. Sbohem,
navitévy servisU.

26 V3e Sité na miru

Pouze origindlni doplfiky a pfislusenstvi
vam dovoli vyuZivat vas Citroén naplno
a pfizpUsobit si jej pfesné vasemu stylu
a potfebdm.

28 FormulaE

Citroén Racing vstoupil do dosud
neprobddanych vod - mistrovstvi svéta
Formula E. Svét elektrickych formuli vzal

zplsobem sobé viastnim, v prvnim zédvodé

na stupnich vitéz{, ve druhém triumf!

32 Kulindrium

Chcete poradit, jak uvafit vynikajicl
francouzskou cibulacku nebo co
pripravit posadce auta na dlouhou
cestu ke svacing€? Mame pro vas
par tipQ!

34 Spa & Wellness

Citroén je synonymem komfortu

a uvolnénosti. A coz teprve vyrazit

s Citroénem do nékterého z uzivatelsky
nejlépe hodnocenych 0dz odpodinku

v Ceské republice..

38 CitroénlLN

Pohled do historie predstavi technicky
promysleny a pragmaticky Citroén LN,
ktery byl povedenou odpovédf

na ekonomickou realitu poloviny

70. let.

40 Duckar Girls

Béra Holickd a Lucka Engova dokdzaly
néco, co nikdo jiny - dovezly Citroén 2CV
do cile Dakaru. A spustily doslova
Silenstvi, Ceské Duckar Girls znajf po
celém sveéte!

45 Voldme experta Pepu

Jestli vas zajim3, jak v8echny ty vychytdv-
ky dnesnich aut funguiji, je pfesné pro vas
uréen novy seridl videf, kde vdm technic-
ky expert Citroénu Josef Gamba vse
vysvétli do posledniho detailu.

46 Citroén C3 Cargo

At uzZ mate malou dilnu, cukrarnu &i
krdmek anebo potfebujete prevazet
velké a tézké véci, Citroén ma pro vas
diky Siroké paleté svych uZitkovych vozQ
vZdy feSeni.

52 Akce asrazy

Vlastnit Citroén je zaleZitost vasné

a Zivotniho stylu. Majitelé Citroén( se
radi potkavaji a podnikajf spole¢né vylety
a akce. Poradime vam, kam vyrazit

v letoSnim roce.
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TFinactka je obecné povaZovana za
numero pfinasejici smilu, oviem po
Mexico City E-Prix je to pro Citroén
Racing a Nicka Cassidyho €islo
pFrinasejici Stésti.

do mistrovstvi svéta Formula E k tomu, aby okusil chut

vitézstvi. UZ v dvodnim podniku sezény v Sdo Paulu dosahl
Novozélandan na stupné vitéz{ a v Mexiku uZ stél na vrcholu
stupiid vitézl. Nick Cassidy predved| neuvéritelnou stihaci
jizdu. Startoval az ze 13. mista, ale diky perfektnimu manage-
mentu energie a strategickému vyuziti Attack Modu se probojo-
val celym polem az na prvni misto. V zavéru pritom musel
odolavat tlaku Edoarda Mortary a v cili je délilo pouhych
0,6 sekundy. Diky vitézstvi v Mexiku a pédiu z Uvodniho zadvodu
v S&o Paulu se tym Citroén Racing Formula E posunul do Cela
prabézného poradi Sampionatu v hodnoceni tymU s celkovym
poctem 44 bod(.

j en dva zavody potieboval Citroén Racing po svém vstupu

z—’ﬂ:jh“ 2.
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CESTA €ASEM OD ,KACHNY” AZ PO ELEKTRICKOU BUDOUCNOST

PariZska vystava Rétromobile letos slavila své 50. vyroci a Citroén si pro tuto pfileZitost pfipravil velkolepou expozici, propojujici vice
nez stoleti inovaci s odvéznymi vizemi budouci mobility. Hlavnim ldkadlem expozice byla svétova premiéra koncepéniho vozu ELO.
Tento Cisté elektricky vz je skute¢nou laboratofi ndpadd” pro moderni Zivotni styl. PfestoZe md na délku jen 410 metru, diky
moduldrnimu interiéru pojme aZ Sest pasazért a umi se pFizpUsobit préaci, volnému ¢asu i odpocinku. S panoramatickym vyhledem
a oto&nymi sedadly proméfiuje kazdou cestu v jedineény sdileny zéZitek. Geny konceptu vychazeji z legendarnich prototyp(, které
byly u Citroénu rovnéz k vidéni. Mezi ty nejzajimavéjsi kousky patfil 2 CV A z roku 1939, ztélesnujicl jednoduchost a komfort. Déle pak
to byla futuristicka ,kapka vody”, Citroén C10 z roku 1956, kterd uz v 50. letech ukazovala pfednosti nizké hmotnosti a povedené
aerodynamiky. Odvazny pyramidovy Karin z roku 1980 ma volant umistény uprostfed a pfedznamenal kokpity dnegnich vozd.
Prlkopnici rodinnych vozl s velkym vnitfnim prostorem a ekologicky odpovédnym pfistupem, vyuZivajici recyklované materidly,

to jsou koncepty Xanae (1994) a C-Cactus (2007).

Skute&nym historickym unikdtem expozice byl ovSem Citroén Traction Avant 15-6 Cabriolet z roku 1939. Jde o jediny existujicf
exemplar na svéte a jeho vystaveni bylo o to symboli¢t&jsi, Ze byl pritomen uz na Uplné prvnim rocniku Rétromobile v roce 1976
aletos se po 50 letech vrétil, aby oslavil paistoleti této legenddrni vystavy. Citroén letos v PafiZi vystavenymi exponaty opét ukazal,
Ze jeho cesta je dldzdéna optimismem, pohodlim a neutuchajici chuti Sokovat origindInimi fesSenimi.

DVA TATOVE TESTUIJI...

Na YouTube profilu Citroénu najdete
nové kratké video, kde dva tatové
pripravuji oslavu pro své ratolesti

a opravdu na maximum otestujf
praktickou stranku a prostornost
modelu C3 Aircross. Schvalng, tipnete
si, co v8echno se jim do auta veslo

a co bylo to vibec nejdlleZit&jsi?
Vtipné video najdete pod QR kédem.

JAK STARY OLEJ MENI PRAVIDLA DOPRAVY ﬁ

Predstavte si, Ze byste mohli vyrazit na rodinny vylet napfi& Evropou a pritom védali, Ze VA TATEOVYE

vase auto k zivotnimu prostredi pristupuje mnohem Setrnéji, aniz byste museli investovat il ﬁ.l ‘
ZTESTH

do drahych technologif nebo nového vozu. Pfesné tohle pfedved| Citroén Berlingo, ktery
se vydal na evropské turné v ramci projektu zameéreného na testovani obnovitelnych
paliv. Namisto klasické nafty totiZ spaluje specidlni latku vyrobenou z odpadu, jako jsou
zbytky potravinafskych tukd ¢i Zivocisné oleje. To dovoluje okamZité snizit mnoZstvi
vypousténych Skodlivin do ovzdusi, a to bez nutnosti jakychkoliv mechanickych dprav

s modernimi vznétovymi motory, jeZ mnozi z nds maji v autech doma v garazi. Cely ndpad
se zrodil pfimo u zamé&stnancl automobilky, kteff chtéli najit prakticky zplsob, jak vyuZit
principy recyklace v béZzném provozu, Citroén Berlingo tak nynf slouZi jako pojizdna
laboratof, ktera na své trase po evropskych méstech sbira data a dokazuje, Ze udrZitelna
mobilita mdZe byt dostupna pro kazdého hned ted. Je to jasny vzkaz pro viechny Fidice:
k zelenéjsi budoucnosti nékdy staci jen zménit to, co do svého auta tankujeme, a vyuzit
zdroje, které by jinak skondily jako nevyuzity odpad.




SETKANI S DUCKAR GIRLS

Ackoli letos na startu Dakar Classic ¢eské Duckar Girls se svou ,kachnou” chybély,
rozhodné to neznameng, Ze uz nemaji spoustu pFb&hd a zazitkd, o které se jesté nestihly
podélit. A tak se zadvodnice Bara Holickd, navigatorka Lucka Engova a citroénarsky Ferda
Mravenec Tomas Neruda opét sesli se svymi fanousky v krasnych prostorach spole¢nosti
Herbadent. Nechybéli ani zastupci importérské spole¢nosti C Automobil Import, véetné
feditele Frantiska Neumana, a protoZe Bdra ma zdrover na starosti i réizné srazy a setkdnf
ptiznived a majiteld vozl znalky Citroén, probralo se vdechno mozné. Drzime palce, aby
pristi rok uz beseda byla znovu o Cerstvych zazitcich prave skonéeného Dakaru!
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HLEDAME NEJSTARSI
BERLINGO

U prilezitosti 30. vyroCi predstavenft
prvni generace Citroénu Berlingo,
bychom radi nasli nejstarsi stale jezdicl
exemplat v Ceské republice. Pokud
plvodni Berlingo ze druhé poloviny

90. let stéle méte, nejlépe hned z dvodu
vyroby, tedy ro¢nik 1996 nebo zacatek
roku 1997, a je ke vdemu v krdsném
opelovavaném stavu, budeme radi,
kdyz se nam pfihlasite, abychom mohli
praveé o vasem auté pfipravit materidl
do dalsiho vydani Citroén magazinu.
Sva auta posilejte na e-mail

marketing citroen@c-automobilimport.cz.

KP PLUS: OAZA POHODY PRO VAS | VAS vUZz

= p

Zapomerite na neosobni prodejny a strohé kanceladfe. V Liberci byly nové otevreny
dvefe do svéta, kde hraji hlavni roli barvy, pohodli a dobra nalada. Spoleénost Auto KP
Plus totiZ po Ctvrtstoleti svého plsobeni na trhu nadélila sobé i zékaznikdm darek

v podobé& moderniho zdzem( pro vozy Citroén, které spiSe neZ klasicky autosalon
pripomind Utulny obyvak nebo designovou kavarnu. Nové prostory na Vratislavické
ulici v liberecké &tvrti Rochlice sézeji na vzdusnost a eleganci. Misto piisnych pultd
tam najdete otevreny prostor, ktery boura bariéry mezi prodejcem a navstévnikem.
Pokud si zrovna nevybirate nové auto, mizete se usadit do komfortnf relaxaéni zény.
S Salkem dobré kavy a obc&erstvenim v ruce se v klidu rozhodnete, ktery model bude
vasim novym partédkem na cesty. Pokud vas plechovy mildéek potfebuje odbornou
pédi servisu, nemusite fesit, jak se dostanete do prace nebo domd. Auto KP Plus vam
bezplatn& zap(j&i nahradni viz, nebo vas kdekoli vyzvednou a zase dovezou. Cilem je,
aby vase mobilita nikdy neutrpéla a vy jste se citili maximalné hyckani. Liberecky
Citroén tak pod vedenim Feditele spole¢nosti Davida Halla dokazuje, Ze i po 15 letech
spolupréce s francouzskou znackou Ize neustdle prekvapovat a pfindset zékaznikdm
Cerstvou inspiraci.

SPACETOURER POMAHA
PREKONAVAT BARIERY

Narodni rada osob se zdravotnim postiZzenim obdrzela
novy Citroén Spacetourer s Uspornym a vykonnym
vznétovym motorem 2.0 BlueHDI, ktery bude slouZit
Feditelstvi krajskych rad. NRZP CR je hlavni zastte3ujici
neziskova organizace, kterd v Ceské republice haji prava

a zajmy lidf se zdravotnim postiZzenim. Od roku 2000 slouZi
jako oficidlni partner pro jednanfi se statnimi organy,
ministerstvy a vefejnymi institucemi pfi tvorbé zékond

a opatfeni tykajicich se handicapovanych a usiluje

o plnohodnotné zapojeni osob s postizenim do spole¢nos-
ti, v€etné prosazovani rovné pfilezitosti v oblasti vzdélava-
ni a zaméstnavani.
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Citroén je znackou s bohatou historii inovaci a komfortu a nyni predstavuje
druhou generaci svého C-SUV, novy Citroén C5 Aircross. Ten se v segmentu
rodinnych vozu snaZi definovat novy standard pohody a klidu. Zatimco pfedchozi

generace byla cené&na pro svij prostor, novinka pfinasi kompletni restart,
a to diky revolu&ni platformé& a iroké paleté elektrifikovanych pohom’i.\_—'»- Y

-




OBYVAK
NA KOLECH
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a prejima ostrejsi, atletict&]si linie, které podtrhujf jeho
silny a sebevédomy postoj na silnici. Celd transformace
je zaloZena na nové platformé Stellantis STLA Medium.
Designéfi se soustiedili na kazdy detail s ohledem na efektivitu.
Vyrazna nové predni ¢ast hrdé nese logo Citroénu a je doplné-
na novym tribodovym svételnym podpisem Light Wings.
U &isté elektrické verze je kvili optimalizaci aerodynamiky prid'
vozu zcela uzaviena. Pravé propracovand aerodynamika je
jednou z velkych prednosti C5 Aircross a u Cisté elektrické
verze prodluzuje dojezd na dalnici o plnych 30 km.
Viz je navic delsf a §irsi, s délkou 4652 mm a rozvorem prodlou-
Zenym o 60 mm na 2784 mm, coz zésadné zvétSuje prostor
v interiéru. Design je doveden k dokonalosti vymeénitelnymi
barevnymi klipy na pfednich dvefich a ndrazniku, které dodavajf
vozu osobity graficky podpis.

N ovy Citroén C5 Aircross opousti své driveéjsi oblé kfivky

HIGH-TECH KOKON POHODY

Citroén hrdé prohlasuje, Ze nova C5 Aircross je nejpohodInéjsi
elektrifikované rodinné SUV v segmentu C. Interiér je navrzen
jako C-Zen Lounge, tedy jako luxusni relaxa¢ni salonek. Z&kla-
dem zaZitku jsou inovativni sedadla Citroén Advanced Comfort

Aerodynamika hraje v pfipadé C5 Aircross vyznamnou roli. Pfesto dokaZe jit
ruku v ruce s extravagantnim designem.

SloZenim sedadel ziskate obrovsky prostor, ktery Ize vyuZit pro odvoz
rozmérného sportovniho naradi, nebo tfeba k pfespani pfi dobrodruznych
vypravach.

s prosivanym efektem. Pfedni sedadla mohou byt volitelné
vybavena elektrickym nastavenim aZ v 10 smérech, ventilacl

a masazni funkci nabizejicl p&t rlznych programd. Cestujici
vzadu ocenf rekordni prostor v oblasti kolen, srovnatelny

s modelem C5 X, a navic moznost sklopeni opéradel v rozsahu
21 a7 33 stupiil pro idedIni polohu pfi dlouhych cestach.
Vizudlni dominantou je spektakuldrni centralni HD dotykovy
displej, nejvétsi, jaky kdy Stellantis nabidl. Tato na vysku
postavena 13" obrazovka plynule kaskddovité navazuje na stfedo-
vou konzolu. Pro intuitivni ovladani je vybavena plné pfizplsobi-
telnymi widgety (aZ 16 na jedné strance) a pevnym ovladacim
panelem pro klimatizaci.

Konektivita je posunuta na novou uroven. Bezdratové pripojenf
Apple CarPlay a Android Auto je samozfejmosti, stejné jako 15W
induk&ni nabijecka telefonu a asistent pro hlasové ovladani.
Vrcholem je integrace generativni umélé inteligence ChatGPT
primo do infotainmentu vozu, kterd je pfipravena vam poradit

¢i vam zprijemnit cestu.

K pohodé pfispiva i podvozek s tlumicdi s progresivnimi hydraulic-
kymi dorazy, které zajidtuji povéstny pocit jizdy jako na Iétajicim
koberci tim, Ze dokonale pohlcuji nerovnosti na vozovce.

Novy Citroén C5 Aircross si zachovava jeden z nejvétsich

Minimalistické pojeti voli¢e samoc&inné prevodovky pfispiva k iéelnému
vyuZziti vnitfniho prostoru.

PFid' charakterizuje vyrazny znak automobilky a novy svételny podpis se
Etyfmi body.




objem{ zavazadlového prostoru v segmentu C-SUV, ktery je
navic identicky napri¢ v8emi verzemi pohonu (hybrid, plug-in
hybrid, &ist& elektricka verze), od 565 litr( se sedadly nahote
az po 1668 litrd pti jejich sklopeni. Zadni sedadla jsou délena
v pomeéru 40/20/40, coz zvySuje flexibilitu pro pfevoz nakladu.

SVOBODA VOLBY POHONU

Diky flexibilni multienergetické platformé STLA Medium nabizf
Citroén zakaznikdm naprostou svobodu vybé&ru mezi tfemi
elektrifikovanymi pohonnymi jednotkami. Jako vstupni bréana

k elektrifikaci slouzi verze Hybrid 145 Automatic. Ta kombinuje
novy prepliiovany trivélec objemu 12 litru a vykonu 100 kW
(136 k) se synchronnim elektromotorem o vykonu 9 kW (12 k),
ktery je napdjen z baterie o kapacité 09 kWh umisténé pod
sedadlem fidi¢e. Ve mé&sté& miZe viz jezdit na elekt¥inu aZz 50 %
Casu a celkovy dojezd v kombinovaném cyklu WLTP presahuje
950 km.

Provedeni Plug-in Hybrid 195 Automatic spojuje turbodmycha-
dlem prepliiovany motor o objemu 1,6 litru a vykonu 110 kW
(150 k) s elektromotorem o vykonu 92 kW (125 k). Kombinovany
vykon &inf 143 kW (195 k). Baterie mé kapacitu 21 kWh a plug-in
hybridni verze exceluje dojezdem v Cisté elektrickém reZzimu,

PREDSTAVEN{ n

ktery ve mésté presahuje 100 km, a v prdméru &inf 86 km.
Nabijeni zcela vybité baterie na 100 % s volitelnou 7,4kW palubnf
nabfje¢kou trva jen 2 hodiny 55 minut.

A pak existuje Cist& elektricka verze. Nabizena je ve dvou
variantach - Standard Range s vykonem 155 kW (210 k) a kapaci-
tou baterie 73 kWh poskytuje dojezd az 520 km (WLTP). Varianta
Long Distance s vykonem 170 kW (230 k) a 97kWh baterif
dosahuje vyjimecného dojezdu aZz 680 km.

V oblasti nabijeni se &C5 Aircross drzi na $pi¢ce segmentu.
Standardem je 1kW tfifazova nabijecka, a na 160kW ultrarych-
lém terminalu Ize baterii nabit z 20 % na 80 % za pouhych

27 minut (73kWh verze) nebo 30 minut (97kWh verze). Od roku
2026 navic pfichazi volitelnd 22kW obousmérna nabfjecka

a technologie V2L (Vehicle-to-Load), kterd promén{ vase auto

v mobilnf zdroj energie, idedlni pro napdjeni notebooku nebo
dobijen( elektrokola b&hem pikniku.

KLID A BEZPECi S INTELIGENTNiMI ASISTENTY

Kli¢em k rozsifené pohodé je nejnovéjsi generace asistenénich
systémU. Paket Drive Assist 2.0 umoZiiuje autonomnf Fizenf

2. Urovng, zahrnujici poloautomatickou zménu jizdniho pruhu
(od 70 km/h) a rozsiteny systém detekce mrtvého Uhlu
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NAVRAT KE KORENUM | MODERNA

Nova generace pfinasi kompletni elektrifikaci

a inovovanou platformu STLA Medium. S modernimi
pohonnymi jednotkami (Hybrid 145, Plug-in Hybrid
195, é-C5 Aircross 210/230) &ini Citroén klic¢ovy krok
k zajisténi slibovaného pocitu klidu a spolehlivosti.
Novy Citroén C5 Aircross tak neni jen modernizaci,
ale kompletnim ndvratem k DNA znacky -
poskytnout ultimativni komfort a prostor zabaleny
do moderni, elektrifikované techniky, kde i ta
nejdelSi cesta ma byt zaZitkem srovnatelnym

s relaxaci ve vaSem obyvacim pokoji. Je to jako kdyz
si na dlouhou cestu misto starého kufru s kolecky,
co drnca na kazdé nerovnosti, vezmete
futuristickou kapsli, ktera klouZe po silnici a jesté
vam sama uvafi kdvu (nebo alespori dobije
notebook pres V2L).

s dosahem aZ 75 metrd. Promé&nou prosel také systém rozpozna-
vani dopravniho znaenfi, nové zvlada i znacky Stop, Jednosmér-
na ulice a Zakaz predjizdént.

Matrix LED, které dovoluji neustélou jizdu na délkova svétla bez
oslfiovani ostatnich, protoZe svételny paprsek je automaticky
ptizpdsobovan detekovanym vozidlim. Manévrovani usnadfiuje
systém VisioPark 360°, ktery pomoci &ty kamer a osmi senzorl
poskytuje 360° pohled na okolf vozu.

Ddlezit4 je také konstrukenf kvalita ,Made in France”. V(z se
montuje v Rennes a s ohledem na udrZitelnost jsou pouZivany
recyklované materidly, véetné unikatniho prvku - svétlé plasty
v Uloznych prostorech obsahuji 20 % vyhonkd vinné révy

z ekologickych vinic v Burgundsku.

Kdo fikal, Ze luxusné vypadajici a na dotek pfijemné materidly musi byt
bezohledné k Zivotnimu prostredi? | recyklované a recyklovatelné
materidly umi naplnit ocekavani.
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13” DISPLE)J JE
VYBAVEN PLNE
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NOVA PLATFORMA JE ZAKLAD

Produktovy manaZer Sébastien Mouraux vysvétluje zasadni proménu Citroénu C5
Aircross - od designu a prostoru pres elektrifikaci az po strategii pohonnych

jednotek a vyrobu ve Francii.

z nejvétsich generaénich posund v historii tohoto

modelu. V{z vyrazné narostl, zménil charakter i techno-
logicky zaklad a jasné se hlasi k ambici oslovit Sirsi spektrum
zakaznikl - od rodin aZ po firemnf klientelu. O tom, pro¢ se C5
Aircross stal jeSté vyrazné&jsim, jakou roli sehrdla aerodynamika,
elektrifikace a nova platforma, ale také pro¢ Citroén zvolil prave
takovou kombinaci komfortu, prostoru a pohonnych jednotek,
jsme hovofili se Sébastienem Mourauxem, produktovym
manaZerem tohoto vrcholného modelu znacky.

N ova generace Citroénu C5 Aircross pfedstavuje jeden

Mezi pfedchozi generaci Citroénu C5 Aircross a touto je
obrovsky skok. Co je pro vés nejvétsim krokem v nejnové;jsi
generaci?

Zamérem bylo vytvofit novy model, ktery bude vice statutarni,

s méné zaoblenymi a vice napjatymi liniemi designu, aby byla

zlepSena aerodynamika. To bylo zédsadni pro hospodarnost,
protoZe viz narostl o 15 cm. Bez t&chto vylep3eni by elektrickd
verze na dalnici ujela o 30 kilometrl méné.

Mam pocit, Ze tento viiz je uréen spi¥e pro mladsi lidi.

Zménili jste cilovou skupinu?

Chceme oslovit vice zakaznikd a intenzivnéji se zaméFit na
firemni zékazniky neZ u predchozi generace. Abychom toho
dosahli, zvétsili jsme prostor ve druhé rfade. To ndm vyslo ze
studif mezi zékazniky, které souasné& ukazaly, Ze lidé hledajf viz,
ktery vypada ,siln&ji".

Jaky je vas nejvétsi prodejni argument ve srovnani

s konkurenci?

Za podobnou nebo niZsi cenu nabizime vice prostoru, vice
komfortu a vice potéseni z jizdy pro celou rodinu. | kdyZ se



mozna nezamérujeme na ,zavodniky”, kteff hledaji tuhy
podvozek, véfime, Ze mdme nejlepsi kompromis pro rodinné
pouZzitf.

A co stupné vybavy? V Ceské republice maji lidé v tomto
segmentu tendenci kupovat Iépe vybavena auta.

Oclekavame, Ze vétsina lidi si vybere nejvyssi stupen vybavy, ale
nabizime tfi drovné. Ani zékladni nenf ,chudé” - zahrnuje velka
kola a svisle orientovany displej, protoZe jsme chtéli, aby
ergonomicky zaZitek z infotainmentu byl dostupny viem
zékaznikdm bez kompromisa.

Viiz je nyni mnohem vé&tsi. Bylo to kvili nové platformé& nebo
kvili potfebé vice prostoru?

Oboji. Platforma dovoluje vétsi kola a v&tsi délku, coz

nam pomohlo zachovat hodné velky zavazadlovy prostor

a zaroven zvétsit prostor ve druhé radé. Snazili jsme se

najit nejlepsi rovnovahu mezi kompaktnim SUV a témi
nejvetsimi.

Neéktefi konkurenti nabizeji tfi plnohodnotna sedadla

ve druhé fadé&. Pro€ tuto moZnost nemate?

NepouZzili jsme samostatna sedadla na kolejnicich,

abychom ziskali vice prostoru nad hlavou a sniZili hmotnost.
Odstranéni kolejnic usetrilo 10 az 15 kg, co? je lepsi pro
hospodéarnost. Véfime, Ze univerzalnost skldpéni a nakldpéni
opéradel je pro naSe zdkazniky nejlepsi nabidka, protoZe studie
ukdzaly, Ze tfi samostatna sedadla nejsou pro tento segment
nutnosti.

Jaké jsou vase predpoklady ohledné podilu pohonnych
jednotek (BEV, PHEV, MHEV)?

Nasim cilem je, aby elektrické verze tvofily 20-25 %, PHEV
10-15 % a zbytek mild hybrid. Vyhodou nasf strategie ,moZnosti
volby” je, Ze mdZeme ptizplsobit vyrobu na zékladé skutecné
poptévky zdkaznikd nebo zmén na trhu v Evropé.

Bude k dispozici verze 4x4? Na pouZité platformé

je dostupna...

Technicky to mozné je, ale je to otdzka investi¢nich rozhodnutf
skupiny. Pohon vSech kol se v budoucnu moZna objevi, ale
nemohu potvrdit, zda a kdy.

Je pro tento viz dostaéujici mild hybrid (MHEV) o vykonu
145 koni?

Ano, protoZe je to nejlehdi verze, kterou prodavame. Je to
skvélé zakladni provedeni pro elektrifikaci; v méstskych
podminkach miZete vice neZ polovinu ¢asu jezdit v Cisté
elektrickém rezimu.

Co se konkrétné zménilo u plug-in hybridu (PHEV) ve srovnani
s predchozi generaci?

Zvetsili jsme baterii, coZz umoZiiuje méstsky dojezd v Cisté
elektrickém reZimu vice neZ sto kilometrd. Zvétsili jsme také o
28 % velikost palivové nadrze, aby celkovy dojezd &inil 650 km,

co? dovoluje ujet dlouhé cesty po délnici bez ¢astého tankovani.

Jak se vam podafilo zvétsit velikost nadrze a baterie, aniz by
doslo ke zmenSeni vnitfniho prostoru?

To je vyhoda modulérni platformy. Baterie jsou nyni umistény
pod sedadly, coZ uvolfiuje prostor v zavazadlovém prostoru
ve srovnani s prfedchozi generaci, kde byly baterie pod
podlahou.
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Viz se vyrabi ve Francii. Mate né&jaké dalsi plany

do budoucna?

S tovdrnou v Rennes jsme velice spokojeni, z hlediska kvality
patfi mezi pét nejlepsich ve spolecnosti Stellantis Europe.
Jedna se 0 100% francouzsky viz; dokonce i vétsi baterie

a motor se vyrabéji ve Francii. AvSak baterii pro verzi s kratSim
dojezdem dodéva spole¢nost BYD.

Dé&kuji za rozhovor.

ZAMEREM BYLO VYTVORIT
NOVY MODEL, KTERY BUDE
ViCE STATUTARNI, S MENE
ZAOBLENYMI A VIiCE
NAPJATYMI LINIEMI DESIGNU,
ABY BYLA ZLEPSENA

AERODYNAMIKA.
TO BYLO ZASADNI PRO
HOSPODARNOST, PROTOZE
vUZ NAROSTL O 15 CM.




MYSLENKY ZA VOLANTEM C5 X

Znama osobnost €eské herecké a moderatorské scény je se znackou Citroén spojena
jiz vice nez dvé desetileti. V sou€asné dobé useda za volant vlajkové lodi Citroénu -
modelu C5 X - s modernim hybridnim pohonnym tstrojim a nemiiZe si ji vynachvalit.

5 X na mé& udélala dojem okamZité. Takova krdsng,
‘ elegantni francouzska lod, jak za starych &as( Citroénu.
A kdyZ jsem usedl dovnitf, bylo to jesté lepsi. Doufam, ze
Citroén - i kdyz uz opustil spoustu véci, které jsem miloval, jako
tfeba odpruZeni Hydractive — zlstane vérny tomu, co ma v DNA,
totiZ pohodli. Nikdy jsem netouZil po sportovnim auté, a to
z mnoha ddvodd, jednak se do né&j nic nevejde, ale hlavné mi to
pripada, jako kdyZ si poridite chrta a pak ho mate cely Zivot na
voditku. A kdyz ho pustite, uz ho mozna nikdy neuvidite, stejné
jako kdyzZ pustite z voditka ten sportovni viz, uz moZnd neuvidi-
te své ,papiry”. A to by pro mé byla naprosta katastrofa.

TakZe jsem vyznavacem klidu a pohodli a toho se miv C5 X
dostalo mérou vrchovatou. Navic je trochu vyssi neZ klasicka
limuzina, i kdyZ takovym dojmem nepUsobi, a d4 se do nf
nasednout i po Sedesdtce. Mél jsem kdysi psa, jezevcik plus jesté
néco, nevédeéli jsme co, ale nohy mél na jezevéika nepatrné delsi.
Myslel jsem si, Ze médm ,vorecha”, a teprve diky C5 X jsem zjistil,
7e mUj pes byl crossover. Doporuéuji to véem majiteldm
~vofech(” - aZ se véds nékdo zeptd, co to je za rasu, odpovézte, Ze
je to francouzsky nebo britsky nebo némecky crossover, zni to
vazné impozantné.

Pokud jde o jizdnfi vlastnosti, sedi C5 X na silnici jako pfilepena.
Nebo asi pfilepend? MoZna Ze jo, vlastné kdyz se mé nékdo pta,
¢im jezdim, fikam, Ze ,cépé&tixkou”, tak to asi bude ona. Auto si
tak hezky pfi¢apne a ¢lovék ma pocit opravdu bezpecné jizdy.

A samozrfejmé je v ném spousta hracek, jako head-up displej, ten
mam moc rad, ale jsou lidi, kterym vadf - ostatné da se vypnout
- ale myslim, Ze ti odpUrci jen nebyli dost trpélivi. Ja jsem si zvykl
hned a mém tuhle vymoZenost moc rad. Také je to moje prvni

auto, které ma vyhfivany volant, a to jednoduse miluji. Dokonce
mé ani tolik netrapi, kdyZ je auto vymrzlé, jakmile sdhnete na
teply volant, dé se studeny interiér docela dobre snést, navic to
nikdy netrvéa dlouho, protoze o topeni se stard tepelné Cerpadlo
a po prvnich pér kilometrech je uvnitr jako v pokojic¢ku.

MUZu si také zatopit na dalku, pokud mé vozidlo vyhodnotf, Ze
mam dost ,Stavy” v baterii, a samozfejmé pokud se mi podaff
domluvit se s nejhorsi aplikaci svéta, ktera se nazyva My Citroén.
To je aplikace, ktera mi jesté nikdy nefungovala stoprocentng,
permanentné se na néco vymlouvd, ze nema signal, ze nevi, kde
auto je, ze baterie je vybitd, prestoze se z okna zrovna divdm na
zapojeny kabel, co jsem tam vrazil uz veera... Prosté, vyvijela to
né&jaka naladova Francouzka, kterad evidentné méla Spatny den.
Bud'ji opustil milenec, nebo si rozbila oblibeny flakén parfému
nebo ranni bageta nebyla dost kfupava. Na té aplikaci je ovsem
plvabné, Ze predstird, Ze nefunguije, i kdyZ funguje. V tom stadiu
jsem ted. Kdykoli si chci na délku zatopit, fekne mi, Ze prikaz
selhal, at to zkusim znovu. Tak to zkusim znovu a aplikace mi
sdélf, Ze poZadavek byl zpracovan. Ale kdyz se podivdm na stav
vozidla, tvrdi mi, Ze nenf zaddn Zadny plan temperovani a ani ten
vétracek, co by se mél na obrazovce roztocit, se netodi. Ovéem
kdyZ prijdu do auta, je krdsné vyhraté. TakZe s urcitou néladovos-
tf C5 X musfi ¢lovék pocitat, ale nikdy to nezajde tak daleko, Ze
byste snad zlstali stét, to rozhodné ne, a zéZitek ze svezeni vas
odskodni za viechny ty digitdIni vrtochy.

Té&Sil jsem se, Ze se C5 X bude dél vyvijet, Ze ji tfeba udélaji jako
kombik, protoZe v8echny citroénovské kombiky byly senzaénf.
JenZe je prestali délat. No a ted pry uz nebudou délat ani tu mojf
milou C5 X. Radim v8em, pokud se jesté nékde na skladé najde
né&jaka zapomenuta, nevahejte. Nebudete litovat!
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SYROVY BETON A KREHKE SKLO

Nékdy se stane, Ze se spoji dva svéty, které
na prvni pohled nemaji nic spole€ného.

Na strané jedné stoji kfehké vazy

z recyklovaného skla a betonu, na strané
druhé moderni automobily. Pfesto studio
Prasklo a automobilka Citroén nasly
spole€nou fe¢ v né€em mnohem hlubsim,
nezZ je jen vizualni stranka: v odvaze délat
véci jinak a s respektem k naSi planeté.

Svejdarova a Kldra Vaculikova, nenf jen daldi znackou

dekoraci. Jejich prace je fascinujicim dialogem mezi
ptirodnim kamenem a primyslovym odpadem. Vdechuji novy
Zivot sklen&nym stfeplm a kfistalovému odpadu, ktery by jinak
skoncil na sklddkach, a propojuji ho s recyklovanym betonem.
Vysledkem jsou objekty, které maji dusi. Kazda véza je naprosty
origindl, jediny kus na svété s vlastnim pribéhem, coz z nich déla
spiSe umélecka dila nez uZitkové pfedméty. Ostatné ocenénf
Umélec zimy 2020 v prestizni galerii GASK v Kutné Hore je jasny
dtkaz, Ze jejich tvorba mé na Ceské i zahraniéni scéné vysadni
postaven.

Studio Prasklo, které v roce 2015 zalozily designérky Petra

BERLINGO COBY POJiZDNY ATELIER

Moznd vés napadne, pro¢ si dvé umélkyné vybraly za partnera
pravé Citroén. Odpovéd je prostd, Zivot designéra nenf jen

o skicovani v tichém ateliéru, ale také o neustalém pohybu,
prevazeni t&zkych forem a dorucovani kfehkych dél zakaznikim.
Jejich partdkem se stal Citroén Berlingo XL Plus Profi. Pro Klaru
Vaculikovou je kli¢ové, Ze nabizi obrovsky vnitfni prostor, ale
zaroveri se s nim skvéle manévruje a parkuje v Uzkych uli¢kach
ru§nych center mést. Ze jde o idedini volbu i pro dlouhé cesty,
potvrdil jejich ,blaznivy” jednodenni vylet do Eindhovenu - tisic
kilometr( v pohodli a s minimalnimi néklady diky Uspornému
motoru 1.5 BlueHDi.

Zakladatelky studia - architektka a socharka - si zakladaji na
tom, Ze jejich tvorba je i pfes svou syrovost velmi hapticka

a vyzaduje citlivou manipulaci, v ¢emz jim variabilita Berlinga,
zndmeého svou prakti¢nostf, idedlné pomaha.

UDRZITELNOST JAKO ZIVOTNI STYL

,Spolupréce se studiem Prasklo je pro nas potéSenim, protoZe
sdilime stejnou filozofii,” Fika FrantiSek Neuman, Feditel znacky
Citroén v CR. Obé& zna&ky V&, ¥e ekologicky ptistup, prvotiidnf
kvalita a vizuaIn{ krdsa mohou existovat v dokonalé rovnovaze.
Tento vztah pfipomina nalezenf onoho spravného podstavce
pro vzacnou vazu. Mobilita se zde stéva stylovym prvkem, ktery
dopliuje identitu zna&ky Prasklo a dokazuje, Ze moderni design
a zodpovédnost k budoucim generacim jdou ruku v ruce.
PFedstavte si tuto spolupraci jako proces vyroby vazy v Prasklu.
Vezmete surovy, zapomenuty material (odpadni sklo), date mu
pevnou strukturu (beton) a vysledkem je objekt, ktery je funkénf
i krasny. Citroén v tomto pribé&hu funguje jako onen betonovy
zéklad poskytujici pevnou, spolehlivou a bezpecnou oporu, diky
které mUze kiehké umé&ni bezpedné cestovat svétem.




CITROEN ELO

LABORATOR

NepFehlédnutelné pfitaZlivy koncept Citroén ELO navazuje na tradici praktickych
modeli Picasso a ukazuje, jak muZe vypadat elektricky vuz pro odpoé€inek, praci

i volny €as v jednom baleni.

dokonale utajena. Nikdo, véetn& PR manazerd jednotli-

vych zemi, nemél k dispozici konkrétni informace o tom,
co Citroén chysta. V dnesni dobé jde o nezvykly postup, ktery.
jest& umocnil ogekdvani pozvanych hostl. Jedinou ndpovédou
byla ve foyer vystavend plvodni Xsara Picasso vyrabéna v letech
1999 a7 2010. S vice nez 3,6 milionu prodanych kust patfila
k mimotradné usp&Snym voz&m znacky a po &tyfi roky byla
dokonce vyrdbéna soubézné se svym nastupcem C4 Picasso.
Také Citroén C3 Picasso navazal na tuto filozofii a navzdory.
kompaktnim rozmérdm nabidl vnitini prostor a variabilitu,
které tehdy nemély obdoby ani ve vyssich segmentech.

Ex‘stence tohoto automobilu byla az do posledni chvile

ODPOCINEK, ZABAVA, PRACE

Zavazadlovy prostor plvodni Xsary Picasso nabizel objem

az 2128 litrG a byl jen jednim z pfikladd jeho mimoradné
prakti¢nosti. Prévé na odkaz tohoto kompaktniho MPV,

jehoZ interiér umoZzioval i pfenocovani, nyni volné navazuje
koncepcni automobil ELO.

Né&zev ELO vychazi ze zkratky tfi anglickych slov rEst, pLay

a wOrk, tedy odpocinek, zabava a prace. Vyjadruje zakladnf
filozofii vozu, ktery ma usnadfiovat Zivot na cestach v réznych
situacich kazdodenniho vyuZiti. Svym znénim zaroven odkazuje
na predchozi studii OLI ztélesnujici vizi jednoduchého, dostup-
ného a inteligentniho feSenfi elektrické mobility, které zlepsf
kazdodenn/ Zivot lidf a bude mit co nejmensi dopad na zivotnf{
prostredi.

AZ PRO SEST

Koncept s délkou 41 metru velikostn& odpovidé plvodnimu C3
Picasso, avak diky minimalnim previsGm pfipadd vétsina délky
karoserie na rozvor, coZ se pozitivné projevuje na prostoru

v interiéru. V{z je koncipovan jako Sestimistny. Zakladnf
usporadani zahrnuje ¢tyfi sedadla, pricem? ridic¢ sedi na oto¢ném

..-.» \’w
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Digitalni informacni displej pred centrdlné
umisténym fidi¢em zabira témé¥ celou Sitku
palubni desky a zaji$tuje pfehledné zobrazeni
kli¢ovych informaci.
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Viiz je koncipovan jako Sestimistny se zdkladnim &tyFfmistnym uspofadanim. V zadni &asti se nachazi trojice vyjimatelnych sedadel s d&lenymi opé&radly
v poméru 60:40, pouZitelnych i jako venkovni posezeni, a dvojice sedadel ukrytych v konstrukci zadni fady.

sedadle vpfedu a vzadu se nachdzf trojice vyjimatelnych sedadel
s délenymi opéradly, ktera Ize pouZit i jako venkovni posezeni.
Dalsi dvé plnohodnotnd sedadla jsou ukryta v konstrukci zadnf
fady a po vysunuti vytvareji tfimistné usporadani. VSechna mista
jsou vybavena tfibodovymi bezpecnostnimi pasy.

ELO je pIné elektrické a Citroén k nému zatim nezvefejnil zddné
konkrétn{ technické Udaje. Autofi pouze potvrzuji, ze vz je pIné
funkéni. Tentokrat ovsem nebyly technické parametry hlavn{
téma. Koncept md ukdzat proménlivost interiéry, ktery se mze
zmeénit v prostor pro spani, domacfi kino, pracovni zénu nebo
mobilni zdroj energie schopny napdjet extern( zafizen.

Na vyvoji spolupracoval Citroén se znackou Decathlon, ktera
prispéla zkuSenostmi z oblasti sportu a outdoorovych aktivit.
Pod podlahou zavazadlového prostoru jsou ukryty dvé nafukova-
ci matrace a po strandch jsou pripraveny pfipojky pro kompre-
sor. Praktické detaily s volnocasovou tematikou pokracuji i dale
- na vnitini strané vyklopnych dvef{ je uchycen skateboard,

na stropé jsou drzaky inspirované surfovymi flosnami dovolujicf
upevnéni projektoru a ve stfeSe se nachazi srolované projekénf
pldtno. Zadni &ast strechy Ize navic vyklopit, coz skytéd vyhled

na no¢ni oblohu. Sympatickym detailem jsou i vné&jsi schranky
na koule pro pétanque.

UNIKATNi PNEUMATIKY

DUraz na prakti¢nost se promitl rovn&Z do konstrukce vozu.
Nérazniky z polypropylenu Ize v pfipadé poSkozeni snadno
vymeénit bez nutnosti ndvstévy servisu. Pod ¢elnfm oknem
se nachdzi Uzky informadni displej tdhnoucf se pres celou
Sitku interiéru. Na vyvoji se podilela i zna¢ka Goodyear, ktera

pro ELO navrhla specidlni koncept pneumatik Eagle Xplore.

Ty se vyznacuji dvoubarevnym provedenim bocnic a nestejnou
hloubkou dezénu. Konstrukce kombinuje prvky silni¢nich
pneumatik s robustné&j$im vzorkem terénniho obuti. Pneumatiky
jsou vybaveny systémem SightLine, ktery v redlném &ase sleduje
tlak a zatiZenf a tyto Udaje jsou dostupné v palubnim rozhranf

i v aplikaci vozu a poprveé jsou zobrazovany i prfimo na rafku
pomoci barevného LED indikatoru.

ELO se po své svétové premiére vydalo na evropské turné,
b&hem n&ho? bude Citroén sbirat reakce vefejnosti i odbornikd.
Teprve poté se rozhodne, zda se ELO, nebo alespori nékterd
jeho feSeni, objevi v sériové vyrobé&. Podle Séfdesignéra Pierra
Leclercga nyni koncept ¢ekd na pomysinou zelenou od vedenf
znacky.

Na vyvoji vozu spolupracoval Decathlon, ktery pro koncept pfipravil
outdoorové nafukovaci matrace uloZené pod podlahou zavazadlového
prostoru. Ve stropé je umisténo srolované promitaci platno, které proméni
ELO v soukromé kino.
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PIERRE LECLERCQ: KREATIVITY NENi NIKDY DOST

Jaky byl prvotni impulz pro vznik tohoto
konceptu? Vedle ostatnich model(
Citroénu pusobi zcela odliZné.

Kdyz se podivate na sou¢asnou nabidku,
je pomérné ,normalni”: C3, C3 Aircross,
C5 Aircross - solidnf auta za spravnou
cenu, praktickd SUV. Kdyz ale vytvarite
novy koncept, mizete se vydat mnoha
smeéry. Sedli jsme si a Fekli si: pojdme
udélat MPV, i kdyZ si o né&j trh pfimo
nefikd, a nabidnéme v kratké délce
neuvéritelné velky vnitfni prostor. To byl
zédklad. Zaroven jsme chtéli ukazat, ze
auto dnes neslouZi jen k jizd& - mlzete
v ném pracovat, odpodivat i si hrat. Lidé
pracuji ,odkudkoli” a vikend trévi u more.
Tuto realitu jsme chtéli ukdzat prakticky.
Jak tyto koncepty vznikaji? Nahodile
jako soubor ndpadd, nebo jako promysle-
na a funkéni auta blizka realit&?

Ndpady samozfejmé mame, ale nikdy

nepostupujeme nahodile. KdyZ se podiva-

te na posledni dva koncepty Citroénu,
byly navrzeny velice profesiondiné

a predevsim funk&né. Vnitfni prostor je
promysleny a cely koncept je navrzen
tak, aby nebyl daleko od né¢eho, co by se
jednou dalo skutecné realizovat.

Citroén testuje reakce vefejnosti

a potencidlnich zdkaznik(. Pokud

by vysledek byl jednoznaéné ano,

jak dlouha by byla cesta do sériové
vyroby?

To je velice dobra otazka. Nas §éf
Antonio je extrémné orientovany na
zékaznika — neustdle mluvi o tom, co
zédkaznik skute¢né chce. Pokud bychom
zitra dostali jednoznacéné pozitivni
zpétnou vazbu a vsichni by fikali, Ze
tenhle vz ma vzniknout, nebylo by pro
nas slozité jit za nim a fict: ,Pojdme do
toho.” Zatim tam ale nejsme.

Pro¢ jste zvolili délku tyfi metry?
Pfijde mi, Ze by to auto mohlo byt vétsi...
Pokud se vém podari postavit koncept na
kratSi platformé, vytvorit nasledné verzi
o padesat centimetrd del3i je uz pomér-
né& snadné. Rada znadek to takto d&la.
Zlstaly vam v Supliku n&jaké napady,
které vam pfrisly uz trochu moc?

V8e, co jsme povazovali za vhodné

a funky”, jsme pouZili. Zaroven jsme
chtéli, aby koncept ELO z{stal realisticky.
Ja jsem navic v tymu ten, kdo obcas
ostatni brzdf - hlavné proto, aby vse
fungovalo. Préveé proto je koncept ELO
pIné pojizdny.

A co hravé detaily, napfiklad pétanque
koule? Pro¢ se podobné véci neobjevuji
v béZnych autech? Jako zakaznik bych
to ocenil - je to francouzské auto,
francouzska hra, chytré a zabavné
feseni.

Mate pravdu. Upfimné fecCeno jsme

o tom doted takto neuvazovali, ale je
to dobry ndpad. MoZna by se to dalo
nabidnout formou prisluSenstvi. A jak
fikdte - tfeba na plazi by se to opravdu
hodilo.

—

Pierre Leclercq, Séfdesignér Citroénu

E VYKLOPIT SMEREM VZHURU
RIKLAD POZOROVAT HVEZDY.
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ELEKTRICKE
MENU
CITROENU

KdyZ André Citroén pred vice nez sto lety
svou automobilku zakladal, mél jasny cil
- délat technologie dostupné vSem. Dnes,

”

v dobé, kdy se automobilovy svét otaci

k elektrifikovanym pohonim, se zd4, Ze
se Citroén k tomuto mottu vraci.

pohonnou jednotkou mild hybrid. Ten jen chytre vyuZiva
energii, ktera by jinak byla zmarena pfi brzdéni nebo
zpomalovani. Mild hybrid najdete napriklad v nové C3 &iv C5
Aircross pod oznacenim Hybrid 145 Automatic. Celé to funguje
docela prosté. Pod sedadlem fidiCe je schovand mala 48V
baterie a v samocinné Sestistupriové prevodovce je integrovan
elektromotor o vykonu 21 kW.
Kouzlo mild hybridu spodiva v tom, Ze nemusite nikam nic
zapojovat. Auto si energii vyrabf samo, kdykoliv sundate nohu
z plynu nebo brzdite. Je to idedIni FeSenf pro ty, kdo bydlf
v paneldku bez moZnosti nabijeni z doméci ¢i firemni dobfjecky
(wallboxu), ale cht&jf jezdit Usporné&ji. Ve srovnani s verzi se
zdzehovym motorem totiz uSetfite asi 15 % paliva, coz
v penéZence poznate docela rychle.

P ro mnoho lidf je prvni zkuSenostf s elektrifikovanou

STO KILOMETRU NA NAKUPY | CESTA K MORI

Pokud mate doma nebo v praci moZnost nabijet, ddva smysl
pohonna jednotka pojmenovana Plug-in hybrid 195 Automatic.
Tady uZ jde o silngjsi kalibr. Pod podlahou je mnohem veétsi
baterie s kapacitou 21 kWh a auto kombinuje zaZzehovy motor
o objemu 16 litru s elektromotorem o vykonu 92 kW.

To nejdlleZit&jsi &islo tohoto motoru zni 100 kilometrd. Presné
tolik by méla nova C5 Aircross ujet v Cisté elektrickém rezimu
ve mésté. V praxi to znamens, Ze pfes tyden mdZete jezdit

do prace a na ndkupy ,za nulu” (pokud nabijite) a o vikendu vas

Vozy postavené na platformé& STLA Medium maji baterii uloZzenou v podlaze
mezi pfednimi a zadnimi koly. Pohan&na mohou byt jen pfedni, nebo viechna
Ctyfi kola, a to pfidanim modulu elektrického pohonu na zadni napravu.

ROEN SI VETSINU KLICOVYCH
DiLU vYVili A VYRABI PRIMO
VE FRANCII - OD MOTORU AZ
PO BATERIOVE SADY

nebrzdi Zddné hledani nabijecek na délnici, protoZe méate
v zdloze nadrz na 55 litrd benzinu. Je to viastné takovy elektro-
mobil na zkousku s pojistkou v podobé spalovaciho motoru.

LFP BATERIE - ELEKTRICKA REVOLUCE PRO KAZDEHO
Citroén nedavno rozvitil vody modelem é-C3. Pro¢? Protoze je

to cenoveé dostupné auto a zéroven plnohodnotny elektromobil.
Tady Citroén pouzil technologii baterif s oznacenim LFP
(lithium-zelezo-fosfat). Pro bézného uzivatele to ma dvé obrovské
Zadruhé, a to je kli¢ové, mazete (a méli byste) je nabijet na 100 %
klidn& kazdy den. U vétsiny drazsich elektromobil( vyrobci
doporucuji, abyste idedIné nabijeli jen na 80 %, jinak baterii
trapite. U é-C3 tohle nefesite. S dojezdem kolem 320 km je to
sice auto primarné na ptiméstské jezdéni, ale diky moZnosti
nabijet vykonem aZz 100 kW ho ,nakrmite” za necelou pdlhodinu.

DALKOVY DOSTAVNIK NA ELEKTRINU

Na druhém konci nabidky stoji novd generace modelu C5
Aircross postavena na platformé STLA Medium. Tohle auto

uz miff na ty, kdo chtéji s elektromobilem jezdit i dlouhé trasy.
Existuji dvé verze baterii - mensi (73 kWh) s dojezdem 520 km

a vetsi (97 kWh), s niZz na jedno nabiti ujedete az 680 km.

Aby to fungovalo i v zim& mUZe byt auto vybaveno tepelnym
Cerpadlem, jeZ pfi mrazech usetf{ energii a prodlouZi dojezd

o dobrych 25 kilometr(. A pokud se bojite, Ze u nabijecky strévite
mladi, tak vézte, Ze diky bi-direkciondlnimu nabijeni se z auta



TECHNIKA

v budoucnu stane i obff powerbanka (technologie V2L). MlZete
do néj zapojit notebook, elektrokolo nebo treba ledni¢ku na
pikniku.

CO SE DEJE POD KAPOTOU?

Zajimaveé je, ze Citroén si tyhle véci nenechava vozit v krabicich
z daleké Asie. Vétsina kli¢ovych dild je vyvijena a vyrabé&na pfimo
ve Francii - od motord aZ po bateriové sady, jeZ vznikaji v obfich
tovérnach, jako je ACC v Douvrinu.

Citroén se také snaZi o snizovani hmotnosti, coZ jde vzhledem

k elektrifikaci spiSe proti proudu. Oviem Citroén Oli dokazuje, Ze
to jde. Tento koncept, ktery se mél v sériové podobé objevit uz
v roce 2026, pouziva napriklad stfechu a kapotu z voStinového
kartonu. Je to pevné, neuvéritelné lehké a ekologické.

Proc¢ je to dlleZité? Protoze &m lehdi auto je, tim mensi baterii
(a tedy méné& drahych kovd) potfebuje k velkému dojezdu.

At uZ si vyberete jakykoliv pohon, Citroén do vSech modernich
verzi s elektrifikovanymi a elektrickymi pohony montuje své
povéstné tlumice s hydraulickymi dorazy. Vysledek? Pocit, ze
nejedete po rozbité ceské silnici, ale vznasite se na Iétajicim
koberci. Elektrifikace v podanf Citroénu neni o tom, abyste

méli v auté nejrychlejsi politad nebo zrychleni stihacky. Je to

o svobodé volby. Chcete jen jezdit Usporngji? Berte mild hybrid.
Chcete jezdit lokalné Cisté, ale mit klid na dalnici? Berte plug-in.

Chcete se Uplné zbavit benzinu? Nové elektrické modely uz vas . . . . 3
Rez Sestistupiiovou dvouspojkovou pfevodovkou verze Hybrid, do které

nebudou omezovat ani dojezdem, ani sloZitym ovladanim. je integrovan 21kW elektromotor pomahajici spalovacimu motoru pfi
Citroén zkratka sézf na to, Ze auto ma slouZit vdm, ne vy jemu. rozjezdech a v nizkych oté&kach.
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ZATIMCO VY PLJETE KAVU

Pry€ jsou doby, kdy jste kvili kaZdé drobné zmé&né& v navigaci nebo aktualizaci softwaru
v auté museli planovat cestu do servisu, brat si volno a ¢ekat, az mechanik p¥ipoji kabel.
Diky technologii Over-the-Air (OTA) se vase auto aktualizuje podobné jako chytry
telefon - jednoduse na déalku pfes internetové pfipojeni.

Cely’ proces aktualizace je rozdéleny do dvou fazi -
stahovani a instalace. V té prvni fazi auto stahuje data
z cloudu, zatimco vy s nfim normainé jezdite. Modernf
systémy jako My Citroén Drive Plus vyuZivaji bud vestavénou
SIM kartu, nebo se uméji pfipojit k vasi domaci Wi-Fi, kdyz
parkujete u domu. Pokud jde o mensi Upravy systému (tzv.
firmware), auto si s tim poradi samo pfes mobilni data. Pokud
se v8ak chystd velkd aktualizace map, které mohou mit i pres
11 GB, systém vas obvykle pozada o pripojeni k Wi-Fi, aby Setfil
data a v8e probé&hlo rychleji.

+JSEM PRIPRAVENO!”

Jakmile ma v(z v8echna data staZend a ,pfechroustand”, na
dotykovém displeji na vas vysko&i okno s ozndmenim, Ze je
aktualizace pripravena k instalaci. V tu chvili mate na vybér bud'
instalaci spustit hned, nebo ji odloZit na pozdéji. Tady ale pozor
- na rozdil od stahovani, které probihd nepozorované za jizdy,
samotna instalace vyZaduje, aby auto stélo. Z bezpecnostnich
ddvodd totiz b&hem nahravani nového softwaru nemdzete

s vozem odjet. Instalace probiha i poté, co z auta vystoupite

a zamknete ho, takZe ho klidné mdzete nechat pracovat pfes
noc v garazi.

NI

Aby vSe béZelo jako po masle, musite mit v nastaveni povolené
sdilenf dat a polohy. Pokud méate auto prepnuté do tzv.
soukromého reZimu (Private Mode), pak se s okolnim svétem
,nebavi” a Zddnou aktualizaci si samo nenajde. Né&kdy se mlze
stat, Ze po rannim prichodu k autu, které se v noci aktualizova-
lo, vypada obrazovka na prvni pohled ¢erné nebo systém chvili
nereaguje. Nepanikarte - auto pravdépodobné jen dokoncuje
konfiguraci a za par minut se v8e samo vrati do normalu.
Pokud by se presto objevil problém, ktery nezmizi ani po
restartu nebo odpojenf baterie, je nejlepSim prvnim krokem
kontaktovat prodejce, protoze softwarové chyby u novych
voz( kryje zéruka.

ELEKTRONICKY ELIXiR MLADI

OTA aktualizace nejsou jen o novych mapach. Vyrobce mize
na dalku opravovat chyby, které by dfive znamenaly svolavaci
akci, nebo dokonce vylep$ovat funkce asistenénich systéma.
Vas Citroén tak v podstaté stédrne pomaleji, protoZe jeho
digitélni mozek dostéva pravidelné injekce Cerstvych informacf
a funkcf, aniz byste museli hnout prstem.

Pfedstavte si aktualizace OTA jako digitaln{ servis, ktery za vami
pfijde domd. Vy se jen rozhodnete, kdy mu dovolite ,vstoupit”
a provést praci. Aktualizace OTA jsou jako neviditelny mecha-
nik, ktery vdm v noci do auta namontuje lepsi funkce, zatim-
co vy spite - sta¢i mu jen nechat otevrené digitdini dvere

pres Wi-Fi.
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STYL, KOMFORT A BEZPECNOST
SITE NA MIRU

Pokud jste se stali hrdym majitelem Citroénu, origindlni pfrislusenstvi a dopliiky

vam umoZni pfizplsobit si jej pfesné podle vaSich potfeb a stylu. Tyto produkty

jsou vyvijeny a testovany pfimo vyrobcem tak, aby dokonale ladily s designem

a technickymi specifikacemi vaSseho modelu. Zvolit si originalni komponenty znamena
vsadit na vysokou kvalitu, spolehlivost a jistotu, Ze dany prvek bude s vaSim vozem
optimalné fungovat. A Ze vaSe auto milujete, muZete dat najevo stylovymi dopliiky

z kolekce Citroén Lifestyle. Staéi si vybrat!

STRESNi BOXY
Pro ty, ktefi potFebuji zvét3it prepravni kapacitu svého vozu, jsou k dispozici uzaviratelné stfe$ni boxy, které dovoluji bezpe&nou pfepravu nejriizn&jsich
predmé&ti a zavazadel. V nabidce naleznete napfiklad stfe$ni box stfedni velikosti s objemem 420 litr nebo mensi varianty o objemu 280 litri a 330 litrG.

Boxy se upeviiuji na pfiéné stfesni priéniky, které jsou pro jejich instalaci nezbytné.

OCHRANNE VANY

A ORGANIZERY DO KUFRU

Pro ochranu zavazadlového prosto-

ru jsou v nabidce riizné dopliiky, které
pomahaji udrZovat &istotu a poradek.
Plastové vany do kufru jsou vyrobené
na miru pro dany model a poskytuji
ochranu pfed necistotami. Pro nékteré

(*'p—« " modely je k dispozici plastova vana

NOSICE KOL s tpravou pro dvoupolohovou KOBERECKY DO INTERIERU

Pro pfepravu jizdnich kol nabizi Citroén flexibilni (faleSnou) podlahu. PE€nové a textilni Kobere&ky slouZi jako efektivni ochrana podlahy
fe3eni. K dispozici je hlinikovy nebo ocelovy nosi& vany a koberce jsou mékgi a v pfipadé vozidla pred kaZzdodennim opotfebenim. Jsou
pro upevnéni jednoho kola na stfesni pfi¢niky, textilniho koberce s ochrannym krytem navrzeny tak, aby pfesné pasovaly do prostoru

v nabidce najdete ale i zav&sny nosi& na tazné navic chrani nakladovou hranu. Pro pro nohy, a jsou dostupné v riiznych materidlech.
zafizeni pro pfepravu dvou kol. TaZné zafizeni pro zaji$t&ni prepravovanych predmétu jsou Gumové koberce nabizeji odolnou ochranu, jsou
upevnéni nosice je k dispozici ve varianté s kouli k dispozici sitky do zavazadlového tvarované a dodavaji se jako sada pro predni

ve tvaru labutiho krku nebo s kouli demontova- prostoru a tloZné bloky a zarazky, které a zadni &4ast vozu. Textilni koberce jsou dostupné
telnou bez naFadi. Tyto systémy jsou navrZeny pomahaji fixovat volné loZeny naklad. ve variantéch s kratce stfizenym vlasem, ve

tak, aby bylo moZné pfepravovat sportovni standardnim textilnim provedeni nebo jako

vybaveni bezpeéné. velurové koberce.
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MINIATURY MODELU CITROEN

IdedIni dopInék pro kaZdého fanouska znacky Citroén nebo
sbératele automobilovych miniatur. | pfes malé méfitko si modely
zachovavaji vysokou trovefi detaill, v&etné propracovanych kol

a napisQ.

PLYSOVY MEDVIDEK
CITROEN

Roztomily plySovy medvidek
byl vytvoren k uvedeni modelu
C3 Aircross a je idedlnim
spole¢nikem na cesty pro
malé i velké fanousky.

Tento prémiovy plysak
vynika jemnosti a pec¢livym
zpracovanim, inspirovanym
svétem automobill Citroén.
Diky svému unikatnimu
designu a spojeni se znackou
je skvélym sbératelskym
predmétem nebo milym
dérkem, ktery si zamiluje
kazdy, kdo ma Citroén rad.

DREVENE CHODITKO A VOZIiTKO VILAC CITROEN 2CV

Stylovy a funk&ni dopln&k, ktery pomlZe vaSemu d&tatku s prvnimi krd&ky.
Tento produkt od francouzské znacky Vilac v designu legendarni , kachny”
kombinuje nostalgicky vzhled s modernimi bezpe€nostnimi prvky. V auticku
je dostatek mista pro prepravu oblibenych hra&ek, ply$akt nebo jinych
pokladd, které si maly fidi& chce vzit na cesty. Choditko je skvély darek pro
dé&ti od 12 mé&sicl a spojuje zédbavu s praktickym u€enim chiize.

RETRO

KERAMICKY HRNEK

Stylovy hrnek o objemu 330 ml
je idedlni pro vSechny
automobilové nad$ence

a fanousky Citroénu. Vynika
svym autentickym vintage
designem s logem servisu, které
evokuje nostalgickou atmosféru
starych &asl. Je vyroben

z kvalitni keramiky s vnitfni
Zlutou glazurou a je vhodny pro
kazdodenni pouZiti. Hodi se
jako originalni dopInék do kazdé
kuchyné, gardze nebo jako
sbératelsky predmét.

OZDOBNY KLIP KLIKY DVER{

OZivte vzhled svého vozu Citroén C3
Aircross nebo C4 pomoci tohoto
origindlniho barevného klipu na dvefni
madlo. Tento drobny, ale vyrazny
detail umoZiiuje majitelim pfizpisobit
si vozidlo svému vlastnimu stylu. Klip
je navrzen tak, aby jeho instalace byla

2CV
CITROEN

Bt CommC ot B AT L rai )

snadna a aby dopliioval celkovou DEKORATIVNi PLECHOVA CEDULE

barevnou kombinaci vozu. | kdyZ slouzi Motiv ikonického Citroénu 2CV dél3 z této cedule stylovy
primarné jako esteticky doplnék, je doplnék s vintage atmosférou. Celkovy design evokuje
navrzen tak, aby dokonale pasoval do francouzsky Sarm a nostalgii 50. a 60. let. Vhodny doplIné&k
prolisu madla a nenaruSoval jeho pro automobilové nadSence, milovniky retro stylu nebo jako

funk&nost. originaIni dekorace do garaZe, dilny &i obyvaciho pokoje.
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Citroén vstupuje do
Sampionatu Formula E

s monopostem Gen3 evo,
ktery v urcitych reZimech
disponuje pohonem
vech kol.

W HalIKOOK

.......

CITROEN &

VA" &Y 4

MIRI DO
BUDOUCNOSTI

Citroén Racing, gigant motorsportu,
oznamil svlj ndvrat na globalni scénu,

tentokrat v nejinovativnéjsi a nejvice
elektrizujici podobé - v Sampionatu

ABB FIA Formula E.
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odvahu technické avantgardy. Ve své nejnovejsi odvazné
vizi v seridlu elektrickych monopost( nahrazuje dal3f
znacku koncernu Stellantis, Maserati. Tento krok signalizuje
nejen novou kapitolu v zavodnf historii automobilky, ale také
primou podporu rozsifujici se elektrifikované fady produkénich
voz{, jako jsou &-C4 X, é&-C5 Aircross a dalsi.

Vstup do Formula E pfedstavuje pro Citroén novou vyzvu

a elektrické, inovativni a vasnivé dobrodruZstvi, které ztélesnuje
jeho hodnoty a vizi mobility zittka. Citroén si pro svou premiéro-

Francouzska’ automobilka ma ve své DNA zakédovanou

vou sezénu zajistil jednu z nejlepsich moznych jezdeckych dvojic.

Prvnim pilotem je matador Jean-Eric Vergne, jen? do tymu
prinasi dva mistrovské tituly Formula E a je prvni jezdec v historii

Sampionatu, ktery ziskal dva tituly v Fadé za sebou. V minulosti
mimo jiné pdsobil i v F1 u tymu Toro Rosso a mé zdrover velice
bohaté zkuSenosti z vytrvalostnich zdvoda FIA WEC.
Novozélandan Nick Cassidy pfichazi k Citroénu od konkurenéni-
ho Jaguaruy, s nfmZ v minulé sezéné vybojoval titul vicemistra.

\

Cassidy mé& za sebou ohromné Uspé&chy ze zavodl v Asii, kde
ziskal japonskou ,trojkorunu” tedy titul v Super Formula,
Super GT a F3. Toto jezdecké sloZeni dava tymu realistické
Sance na zisk titulu.

SiLA Z HISTORIE A AMBICE PRO BUDOUCNOST

Citroén Racing je ve svété motorsportu skute¢nou legendou.
Jeho sportovni rodokmen je dlouhy a zahrnuje Uspé&chy napfi¢
rznymi disciplinami. Sta&i zminit devét tituld mistra svéta
Sébastiena Loeba ve WRC a osm titull pro tym Citroénu.

Na okruzich to jsou tfi po sobé jdouci tituly mistra svéta jezdcl
v mistrovstvi svéta cestovnich voz{ (WTCC) mezi lety 2014

a 2016, které ziskal José Marfa Lépez.

Vstup do Formula E je pro Citroén soucasti evolu¢ni strategie
materské skupiny Stellantis. Tym bude v prvni sezéné fungovat
pod strukturou Monaco Sports Group (MSG) a sdilet technické
komponenty s tymem DS Penske. Ackoli si tym klade za cil
okamZity uspéch, vedenf si uvédomuje, Ze hlavnim dlouhodo-
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Hned pfi druhém zdvodé v Mexiku si Citroén diky
Nickovi Cassidymu pfipsal premiérové vitézstvi
ve Formula E.
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bym cilem je vybudovani skutecného tovarniho tymu a priprava
na prechod na vozy Gen4, kde Cassidy a Vergne sehrajf klicovou
roli ve vyvoji nového monopostu.

GEN3 EVO POSOUVA HRANICE

Novy monopost Gen3 Evo, s nimz Citroén do Sampionatu
vstupuje, pfedstavuje absolutni $pi¢ku mezi elektrickymi
zavodnimi vozy. Je postaven s ddrazem na vykon, efektivitu

a udrZitelnost. VUz disponuje maximdalnim vykonem 300 kW,
ktery je pri aktivaci rezimu Attack Mode docasné zvySen na
350 kW. Viz Gen3 Evo akceleruje z klidu na 100 km/h za

1,86 sekundy, co? je o vice neZ tfetinu rychleji nez u pfedchoziho
monopostu Gen3. PFi brzdéni je schopen rekuperovat vykonem
az 600 kW a téméf polovina energie potifebné pro ujeti zdvodu
je ziskana pravé rekuperaci. Zasadni novinkou monopostu
Gen3 Evo je pohon vSech kol, ktery mohou jezdci vyuZit na
startu zavodu, pfi aktivaci rezimu Attack Mode nebo v kvalifika-
cich. Ve standardnim reZimu jsou pohénéna pouze zadnf kola.
Véle¢né zbarveni monopostu Cerpd inspiraci z francouzské
trikoldry (Cervens, bila a modrd) a symbolizuje vasen, technolo-
gie a narodni hrdost. Na pfidi dominuje Cervena a pripomina
historické Uspéchy Citroénu, zatimco prechod do bilé a modré
vyjadfuje inovaci a eleganci.

NAZNACENi POTENCIALU

Tym mél koncem lofiského Fijna prvni a jedinou pfilezitost
porovnat se s konkurencf a otestovat Gen3 Evo, a to na okruhu
Ricarda Torma ve Valencii. ACkoliv se jednalo o prvni testovac(
dny nového tymu, oba piloti se okamZité zaradili do stfedu
startovniho pole. Pfedsezdnni testy ukdzaly extrémni vyrovna-
nost celého pole. Navic dosahované ¢asy byly témér o tfi
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KALENDAR 2025/2026

6.12. 2025 | Sao Paulo (BRA)

10. 1. 2026 | Mexico City (MEX)

. 2026 | Miami (USA)

2026 | Jeddah (SAU)

2026 | Jeddah (SAU)

2026 | Madrid (ESP)

. 2026 | Berlin (GER)

. 2026 | Berlin (GER)

2026 | Monaco (MON)

2026 | Monaco (MON)

2026 | Sanya (CHN)
.
; . 2026 | Shanghai (CHN)

. 2026 | Shanghai (CHN)

2026 | Tokyo (JAP)
2026 | Tokyo (JAP)
2026 | London (GBR)

2026 | London (GBR)

sekundy na kolo rychlej$i neZ u plvodniho monopostu Gen3
pred dvéma lety. V Uvodnim podniku nové sezény v Sao Paulu
Nick Cassidy vybojoval pro tym premiérové stupné vitézQ, kdyz
skongil tretf, zatimco Jean-Eric Vergne po technickém problému
cil nevidél. A uz druhy zdvod v Mexico City prines| premiérové
vitézstvi, které pro Citroén vybojoval Nick Cassidy. Jean-Eric
Vergne skoncil osmy.

NOVINKY NOVE SEZONY

Sezdna 2025/2026, v poradi uz 12. sezéna Formula E, pfinasf

s Gen3 Evo kli¢ové technické zmény zamérené na zlepSenf
pohonu v8ech Ctyr kol v kli¢ovych momentech zdvodniho
vikendu. Ten mohou jezdci vyuZzit pfi startu zéavodu (kdy je
pohon pfednich kol omezen na 250 kJ energie), v kvalifikaci

a béhem pouziti reZimu Attack Mode. Diky pohonu prednich
kol a nové smési pneumatik Hankook s o 5-10 % vyssi pfilnavos-
ti by méli jezdci kone¢né efektivné vyuzit dodatednych 50 kW
vykonu v rezimu Attack Mode pro pfedjizdént.

Kromé toho je v nékterych zdvodech pocitano se zavedenim
povinné zastavky v boxech s Pit Boost (Attack Charge), tedy
s rychlym nabijenim, které musi byt dokon¢eno v rdmci
specifickych parametr( stavu nabitf baterie. B&€hem tohoto
povinného pit stopu s rychlonabijenim je zakdzano ménit
pneumatiky a jakékoli dalsi prace na voze.

Citroén se svou bohatou historif a technologicky vyspélym
monopostem pfi vstupu do Formula E sazi na kombinaci
francouzského stylu, inovatorstvi na poli elektrickych vozd

a osvéddenych kvalitnich jezdcd. At uZ na zavodnich okruzich,
nebo pfi vyvoji budoucich elektrickych modeld, heslo znf:
Change Accelerated.



MOTORSPORT

E

VSTUP DO FORMULA E SIGNALIZUJE NEJEN
NOVOU KAPITOLU V ZAVODNI HISTORII AUTOMOBILKY,
ALE TAKE PRIMOU PODPORU ROZSIRUJICi SE ELEKTRIFIKOVANE
RADY PRODUKENICH vozU.




32 RECEPT NA CIBULACKU

A DOKONALEHO TEPLA

erors

Existuji jidla, ktera vas obejmou zevnitt, a francouzska cibulacka je jednim z nich. Tato
kulinadrni ikona s bohatou historii a sytou, hlubokou chuti vyZzaduje jediné - trpélivost.
Zapomeiite na rychlé polévky z pytliku a pojd'te s nami objevit, jak vytvofit poctivou
krémovou cibulacku se zapecenou syrovou krustou, ktera zahteje na dusi i na téle.

nenf jen polévka. Je to zaZitek, ktery stavi na mistrovstvi
jediné ingredience - cibule. Kli¢ovym krokem a absolut-
nim zékladem Uspéchu je dokonald karamelizace. Pravé ta
proméni Stiplavou zeleninu v jemny, sladky zéklad budoucf
polévky.
V8e zacina ve velkém, idedIné litinovém hrnci. Budete potiebo-

P rava francouzska cibulacka neboli ,Soupe a l'oignon”

vat zhruba kilogram Zluté cibule, nakrdjené na tenkd pulkolecka.

Na stfednim plameni rozehrejte smés masla a olivového oleje
a vhodte cibuli. Prvnich dvacet minut ji nechte pod pokli¢kou
jen dusit, aby zmékla a pustila Stavu.

Pak ale za¢ina alchymie. Odklopte pokli¢ku, zvyste plamen

a pfipravte se na to, Ze u hrnce stravite minimalné dalsf
pUlhodinu, spi$e hodinu. Cibuli je tfeba za ob&asného michani
restovat, dokud nezhnédne a nezkaramelizuje do syté, kastano-
vé barvy. Tohle je ten moment, kdy vznikd ta prava, hlubo-

ké chut, pro kterou je cibulacka tak cenénd. Jakmile je cibule
dokonalg, prichdzi ¢as na zahusténi. Zapraste ji trochou hladké

mouky, kratce orestujte a poté ,deglazujte” - pfilijte kvalitnf
suché bilé vino nebo kapku konaku. Vafe¢kou ddkladn&
seskrabnéte veskeré pripecené dobroty ze dna hrnce, ty dodaji
polévce dalsf rozmér chuti.

Poté uZ jen prilijte horky, silny hovézi vyvar (cca 1,2 litru),

pridejte snitku tymidnu nebo bobkovy list a nechte v3e alespon
tficet minut mirné probublavat, aby se vSechny chuté propojily.
Podle potfeby osolte a opeprete.

Findle je stejné dlleZité jako zadatek. Polévka se podava tradi¢né
zapedena. Pipravte si silngjsi platky kfupavé bagety, které
opecete a potrete Cesnekem. Polévku nalijte do Zaruvzdornych
misek, na hladinu poloZte opedenou bagetu a bohaté zasypte
strouhanym syrem Gruyére nebo kvalitnim ementélem. Misky
vloZte pod rozpaleny gril v troubé a zapékejte, dokud syr nezezlat-
ne a nevytvorli tu neodolatelnou, bublajici a tdhnouci se krustu.

A je hotovo. Tato poctivd cibuladka je dikaz, Ze na nejlepsfjidla
je tfeba si pockat. Odménou vam bude kulindrni zaZitek, ktery
vas rdzem prenese do srdce PafiZe.
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JAK PREZIT HODINY V AUTE

Dlouhé cesty autem s rodinou jsou

Casto logistickym ofiSkem. Hlad, nuda

a neporadek vzadu na sedacce dokazou
znepfrijemnit i tu nejlepSi dovolenou.
Klicem k dspéchu jsou spravné zvolené
svaciny. Poradime vam, jaké potraviny
zajisti energii, minimalizuji dklid a potési
chutové buiiky déti i dospélych.

pravidlo - méné neporddku, vice vyZivy. IdedIni svacina

je takova, kterou lze jist jednou rukou, nevyZaduje pfilis
mnoho nadobf a neroztéka se na slunci. Zapomerite na
&okolddu nebo preslazené pedivo, které zplsobf jen krdtkodoby
vybuch energie ndsledovany mrzutosti. Zamérte se na kombina-
ci bilkovin, vldkniny a komplexnich sacharidd.

PFI pldnovani cestovniho menu do auta platf jednoduché

PRAKTICKE TIPY PRO HLADOVE CESTOVATELE

Ve vasi cestovni tasce by tak nemélo chybét napriklad ovoce,
s nfmZ je minimum prace. Hrozny, borlvky, mandarinky nebo
predem nakrdjend jablka (nejlépe pokapana citronem, aby
zlstala déle Cerstvd) jsou skvéld volba. Vyhnout byste se naopak
mé&li melounu nebo jinému prilis Stavnatému ovoci. Idedinf jsou
rovnéz zeleninové tycCinky. Baby karotka, okurkové hranolky
nebo cherry rajéata jsou kfupavé, hydratuji a daji se jist Cisté.
Pro zpestieni mlzZete pfibalit malou uzaviratelnou nadobku

s hummusem nebo oblibenym dipem.

Mate radi syr? Skvéle! Syrové tycinky (napf. typu string cheese)
nebo balené mini syry (Babybel) jsou individudiné balené, syté
a déti je miluji. Potfebujete vice energie? Zadny problém.
Celozrnné krekry, ryzové chlebicky nebo kvalitni musli tycinky

w

(pozor, at moc nedrobi) dodaji potfebné sacharidy pro

udrzeni pozornosti. Susené maso (beef jerky) nebo smés

ofechl a seminek skvé&le zasyti a zabavi na del$i dobu a ocenf

je predevsim dospéli cestujici. Pro mensi déti radéji volte orechy
opatrné kvali riziku udueni. Naopak rlizné ovocné a zeleninové
kapsi¢ky (pyré) jsou dodnes bezkonkuren&nim feSenim pro
batolata a predskolédky - pfinaSeji minimum neporadku

a maximum vitamind.

KLi€ K EISTEMU AUTU

Uspé&ch cesty zavisi nejen na vybéru potravin, ale i na zp{isobu
balenf. PouZijte malé znovuzaviratelné sacky nebo bento boxy.
Kazdy ¢len posadky by mé&l mit svou pfipravenou porci, aby
nedochdzelo k tahanicim o jeden velky balik krekr(. Zejména

v [été je chladici taska nutnosti, protoze Zadné Cerstvé potraviny
v teple dlouho nevydrZi. Investujte do kvalitni tasky s chladicimi
vloZkami, kterd udrzi syry, zeleninu i ndpoje v bezpelné teploté.
A nezapomerite mit v auté dostatek vody pro v8echny, dodrzo-
vat pitny rezim je na cestdch velice ddlezité. Z pohledu hygieny
jsou nepostradatelné vihéené ubrousky, papirové utérky a sacky
na odpadky.

Dobre napldnovand a pripravend svacina udrzi posadku v klidu

a fidi¢e v soustfedé&ni. Pfejeme vam $tastnou cestu bez drobkd!
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MAXIMUS RESORT

Brno, jizni Morava

Brnénsky Maximus Resort je domovem proslulého saunového
svéta Infinit Maximus. UZivatelé toto misto hodnoti jako
nejlepsi saunovy komplex v republice diky rozmanitosti
venkovnich a vnitfnich saun umisténych v lese u Brnénské
prehrady. Najdete tam unikdtni sauny jako medovou, solnou
nebo bylinkovou, a také termalni bazény s teplou vodou po
cely rok. Recenze &asto zmifiuji profesionalitu saunovych
mistrd a vysokou udrovefi &istoty. Je to idedIni misto pro
milovniky saunovych ceremoniald, ktefi preferuji moderni

a dynamické prostredi.

#""ﬁk

AUGUSTINE, A LUXURY COLLECTION HOTEL

Praha

Pro milovniky historie a méstského luxusu je jasnou volbou
Augustine Spa na Malé Strané. Hotel sidlici v prostorach
fungujiciho klastera nabizi wellness procedury inspirované
plGvodnimi recepturami augustinidnskych mnichd. Hosté
si v hodnocenich pochvaluji pfedevsim klidnou, témér
duchovni atmosféru, kterd ostfe kontrastuje s ruchem
velkomésta. Nabidka zahrnuje parni Idzer, hamam a masaze
s vyuZitim esencidlnich olejd z kldsternich zahrad. Podle
uZivatell jde o nejlepsi misto pro ,high-end” relaxaci

v centru Prahy.

VZHURU DO KRAJE OTY PAVLA

Z K¥ivoklatu pokracujte dal proti proudu feky na Skryje. Tady

se krajina zacind vinit a silnice se zuzuji. Je to oblast, kde potkate
vic srnek neZ aut, tak jedte opatrné. Prijezd skryjskymi zatdcka-
mi je legenddrni. Silnice se tam kroutf v serpentinach, které
pfipominaji alpské prasmyky, jen v mensim mé&fitku. Vyhledy

na skalnf masivy nad Berounkou jsou v tomto Useku bezkonku-
rencnf.

Kdyby se vam zachté&lo prestévky, kratka, asi pdlhodinova
prochdzka ke Skryjskym jezirk@m je balzam na dusi a skvély
kontrast k pozdéjSimu ruchu kolondd, ktery vas ¢eka v cili

vasi cesty. Pokud méte hlad, neméli byste minout legendarnf
hostinec U rozvédcika, ktery proslavil spisovatel Ota Pavel.

Je to kultovni misto viech vodakd a milovnik( starych &asd.

A jestli stédle nemate dost historie, pak se zastavte u zficeniny
hradu Tyfov - vyhled na feku je ikonicky.

ZVLNENOU KRAJINOU DO LAZNi

Od Skryji zamifte severozapadné pres Rakovnik a Jesenici.
Tady se krajina otevira. Silnice &. 206 a nasledné &. 198 vas
povedou ptes Zlutice smé&rem ke Karlovym Var(m. Tento Usek
cesty je prfedevsim o plynulosti. Dlouhé, prehledné oblouky mezi
poli a lesy vdam dovolf auto nechat volné ,plout”. Provoz je tam
minimaln{ a kvalita vozovky vas pfijemné prekvapi.

Nedaleko od vasi trasy, v Luzné u Rakovnika, se nachazi skvost
pro milovniky motorismu. JK Classics Museum je jednim

z nejlepsich evropskych muzef historickych americkych vozd

s Uzasnou sbirkou Cadillact, Buickd, LincolnG a Chryslerd.

Je to fascinujicl kratkd zastavka, kterd potési kazdého fanouska
chromu a benzinu. Pfibrzdit byste méli rovnéz v historickych
Zluticich, tam vam odhalf krdsné naméstf a jestli chcete vidét



néco unikatniho, podivejte se smérem k tabulové hore Viadar,
ktera dominuje tamnimu kraji a byla kdysi vyznamnym keltskym
hradistém.

Poslednf kilometry vasi cesty povedou pres okraj Slavkovského
lesa. Sjezd do Karlovych Var( od jihu nabizi dramatické prevyse-
ni a krdsné vyhledy na lazeriské ddoli, které se pred vami
najednou otevre. Samotny zaveér cesty, kdy jedete podél feky

a Usek mezi hotely Thermal a Pupp svou architekturou pripomf-
na italské Benatky, je pak jen tfesnic¢kou na dortu, kterd predzna-
menava, jaké rozmazlovani vas Ceka v Pupp Royal Spa.
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WELLNESS HOTEL ONDRASUV DVUR

Bila, Beskydy

Skryty klenot v srdci Beskyd ldka na unikatni Thermal Park
pod Sirym nebem. Hosté v recenzich nejvice ocefiuji
moznost relaxace v dfevénych kadich s horkou vodou
pfimo uprostfed lesl. Hotel disponuje saunovym svétem
s venkovni ochlazovaci kadi a vnitfnim relaxaénim bazénem.
Je to ideadlni cil pro ty, kdo cht&ji spojit aktivni pohyb na
hordch s naslednou regeneraci v pfirodnim wellness.
UZivatelé vyzdvihuji pfedevsim klidnou polohu na samoté
a stylové ubytovani v dfevénych chatach.

GRANDHOTEL PUPP SPA

Karlovy Vary, zdpadni Cechy

Ikona ceského lazeristvi, Grandhotel Pupp, misf
prvorepublikovy Sarm s modernim luxusem. Hosté

v recenzich ocefiuji unikatni atmosféru a Spickovy servis,
ktery hotel provazi po staleti. Centrem relaxace je Pupp
Royal Spa s relaxaénim bazénem, vifivkami a saunovym
svétem. Na rozdil od modernich komplexd se tam klade diraz
na tradici, klid a eleganci. Podle uZivatell jde o idedIni misto
pro ty, kdo hledaji historicky zaZitek v kulisdch svétoznamého
hotelu. Kromé& klasickych maséZi si zde mdZete dopfat i
procedury vyuzivajici mistni minerdlni prameny.
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PRAGMATICKE RESENI

Citroén LN byl prvni novy model Citroénu po jeho prevzeti Peugeotem.
Pfedstavoval pragmatickou a technicky promySlenou odpovéd' na ekonomickou

realitu poloviny 70. let.

predstaven, Slo o vz, ktery vznikl ve zcela vyjime&nych
podminkach. Automobilovy prdmysl se stale vzpamato-
vaval z ropné krize z roku 1973, Citroén se teprve nedavno stal
soucasti skupiny Peugeot a bylo nutné rychle, efektivné
a s minimalnimi investicemi posilit nabidku znacky v segmentu
malych vozd. Pravé tento segment byl pro Citroén kli¢ovy,
a to nejen z hlediska objemu prodej(, ale i z pohledu udrzenf
zékaznikd znacky. Vysledkem byl maly, 3,38 metru dlouhy
tfidverovy hatchback Citroén LN, kterému se zdhy zacalo
prezdivat Hélene.

Kdyi byl na pafizském autosalonu v roce 1976 Citroén LN

+HYBRIDNIi” TECHNIKA

Typ LN vznikl v ramci interniho projektu VD (Voiture Diminuée,
tedy projekt nizkonakladového automobilu), jehoZ cilem bylo
uvést novy model na trh v horizontu krat$im nez dva roky.
Projekt byl od pocatku koncipovan jako moduldrni zéklad pro
vice voz(, pfi¢emZ LN predstavovalo jeho nejrychlejsi a nejlev-
né&jSi podobu. Zasadni technické rozhodnuti bylo vyuZzitf jiz
existujici techniky, konkrétné platformy tfidverfového Peugeotu
104 Coupé, kterd méla proti ¢tyrdvefovému sedanu o 165 mm
kratSi rozvor a byla celkové o0 280 mm kratsi. Tento krok vyrazné
snizil néklady na vyvoj, homologaci i vyrobni nastroje.
Produkce probihala v zdvodé Citroénu v Aulnay-sous-Bois po
boku vétsiho modelu CX a z vyrobniho hlediska Slo o tehdy
neobvyklou kombinaci komponentl obou znacek, nebot
karoserie pochéazela od Peugeotu, ale motor a prfevodovka od
Citroénu.

Kli¢ovy prvek, ktery LN odliSoval od Peugeotu 104, byl vzduchem
chlazeny dvouvalcovy motor s protilehlymi valci (boxer)

0 objemu 602 cm?®. Tato pohonné jednotka znédma napriklad

z modeld Citroén 2CVé, Dyane 6 a Ami 8 v provedeni pro LN
dosahovala vykonu 24 kW (32 k). Ve srovnani s hlinikovym
Ctyrvalcem Peugeotu 104 byl dvouvélcovy boxer Citroénu
konstruk&né jednodussi, leh&i a provozné dspornégjsi. NiZsf
hmotnost motoru se pozitivné projevila nejen na spotrebé
paliva, ale také na rozloZeni hmotnosti a ovladatelnosti vozu.

USPORNY VSEUMEL

Motor byl umistén nizko a vyrazné pred predni ndpravou, coz si
vyzadalo specifické feSeni chlazeni. Zna¢nou &ast prostoru pod
predni kapotou zabiral systém veden( chladiciho vzduchu

a velky ventilator. Stejné jako v pfipadé sesterského Peugeo-

tu 104 zlstalo rezervni kolo uloZeno v predni ¢asti motorového
prostoru, coZ dovolilo Iépe vyuZit prostor v zadni &asti vozu

a zachovat jeho prakti¢nost.

Zajimavym technickym feSenim bylo pouZiti EtyFstupriové pfimo
fazené prevodovky z Citroénu GS, nikoli z modell 2CV a Dyane.
Ta disponovala krat$im a lepsim odstupriovanim, coz Iépe
odpovidalo vys$§i hmotnosti LN. Proti 2CV a Dyane bylo LN
priblizné o 120 az 150 kg t&Zsi, respektive o zhruba 100 kg ve
srovndni s Dyane 6. Nardst hmotnosti byl disledkem modernégjsi
samonosné karoserie, vySsi tuhosti a celkové robustnéjsi
konstrukce. Kratsi zpfevodovani se pozitivné projevilo predevsim
v méstském provozu, kde LN nabidlo vynikajici pruznost

v nizkych rychlostech.

Citroén LN z poé&atku vyroby pohanél vzduchem
chlazeny dvouvdlec s protilehlymi vélci o objemu
602 cm’. Pozdé&jsi varianta LNA nabidla i zéZehovy
fadovy Ctyfvélec o objemu 171 litru.



Citroén LN vychazel z tfidvefového
Peugeotu 104 Coupé, jehoZ rozvor
byl proti &tyfdvefovému sedanu
o 165 mm kratsi.
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Podvozek, brzdy, fizeni i ndpravy rovnéz pochdzely z Peugeotu
104, ovsem diky velice nizké hmotnosti samotného dvouvélcové-
ho motoru mélo LN priznivéjsi zatiZzeni pfedni napravy nez
Ctyrvalcoveé verze 104, coZ se pozitivné projevovalo na jizdnich
vlastnostech. Samonosna karoserie zdrovern znamenala vyrazny
posun v oblasti pasivni bezpecnosti ve srovnani s tradi¢nimi
modely 2CV, Dyane a Ami.

Hlavni pfednosti LN viak byla spotfeba paliva. Citroén udaval
hodnotu 49 1/100 km pfi konstantni rychlosti 20 km/h, pfi¢emz
v béZném provozu nebylo tézké dosahovat spotfeby okolo

6 1/100 km. Ve srovnani s tehdejsimi konkurenty, jako byly
Renault 5 nebo Fiat 127, patfilo LN k nejusporn&j$im vozadm

své tridy.

Design karoserie ve velké mife vychazel z Peugeotu 104 Coupé,
av3ak Citroén vz odligil vlastni maskou chladite, svétlomety

a logem dvojitého Sipu. Interiér pak predstavoval mix obou
znacek. Pristrojovy Stit designéfi prevzali z Peugeotu, zatimco
stfedova konzola a typicky jednoramenny volant byly jiz
nezameénitelné ,citroénovské”.

SKROMNY, ALE PRAKTICKY

Vybava byla zdmérné minimalistickd, nebot LN mélo byt
primarné automobilem pro Sirokou verejnost s nizkou porizovaci
cenou a provoznimi naklady.

V listopadu 1978 byl predstaven Citroén LNA, kde pismeno A
znamenalo Athlétique (volné preloZeno dynamictéjsi). | ten
dostal okamZité svou prezdivku, tentokrat Helena. Nov&jsi

model nabidl modernizovany dvouvélec 652 cm® s elektronic-
kym zapalovanim, prevzaty z Citroénu Visa, jenz rovnéz vznikl

v ramci projektu VD. Pozdé&ji se v nabidce objevily i tyfvalcove
motory Peugeot.

Vrchol predstavovala verze LNA T1E/11RE s motorem o objemu
11 litru @ maximalni rychlosti témeér 145 km/h. LN a LNA se tak
staly ddleZitym mezikrokem mezi tradiénimi dvouvélcovymi
Citroény a novou generaci vozl, kterou pozdéji reprezentoval
Citroén AX.

Z dnesniho pohledu je Citroén LN predevsim produktem své
doby - sviznym, pragmatickym a technicky promyslenym
feSenim v mimoradneé sloZitém obdobf. Pfestoze mezi puristy
vyvolal diskuse, z technického i obchodniho hlediska spinil svij
zékazniky u Citroénu a umoznil dalsi vyvoj skute¢né novych
vozl. Vyroba byla ukon&ena v roce 1986 a za deset let vzniklo
pres 350 tisic kusd modelu LN/LNA.

CTYRSTUPNOVA PRIMO RAZENA
PREVODOVKA Z CITROENU GS
MELA KRATSI A LEPE
ODSTUPNOVANE PREVODY
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Cestou necestou, pousti i pres
duny. Duckar ukazuje, Ze se A K E K E
ngéeho_jen tak nezalekne.

[ 3

HOLKY
S ,,KACHNOU”

PFibéh Barbory Holické a Lucie Engové
na Dakar Classic neni jen o rychlosti,
sekundéach na stopkach nebo precizni
navigaci, je o neuvéfitelné odvaze,
technické Sikovnosti a lasce

k legendarnimu Citroénu 2CV, kterému
u nas nikdo nefekne jinak nez kachna.

vé Ceské holky, kterym se prezdivd Duckar Girls,
D proménily zdanlivé naprosto nevhodné auto, v Cesku

kvali jeho houpavé jizdé laskyplné zvané ,kachna’,
v mezinarodni ikonu rallye. Barbora Holickd celou svou kariéru
zavodi vyhradné s Citroény a jeji navigatorka Lucie Engova zase
pochazi ze slavné zavodnické rodiny, kdyZ jeji bratr Tomas je
jediny Cesky pilot, ktery kdy startoval v zavodeé F1, a jeji otec byl
slavny ¢esky zdvodnik. Obé se spolu poprvé postavily na start
Dakar Classic v lednu 2024. Jejich volba padla na 2CV z roku
1979, &imz vzdaly hold 75. vyro¢i modelu a roku, kdy se konal
vlbec prvni roénik slavné Rallye Pafiz-Dakar.
Jejich cile pro dakarsky debut byly jasné a skromné. Béra to
lapidarné shrnula: ,Tehdy mél nas tym jasny cil: dojet az do cile.
Jely jsme s plvodnim vozem, minimalné upravenym, stejné jako
to délaly tymy s 2CV v plvodni Rallye Pafiz-Dakar v Africe.
Svého cile jsme dosahly a staly se prvnim Citroénem 2CV,
ktery kdy Dakar dokon¢il”
Prestoze se mlZe zdat Dakar Classic jen slabym odvarem
velkého” Dakaru, dojet do cile rozhodné neni samoziejmost.
Bé&hem 10. etapy se napfiklad vz zastavil a musel byt do cile
etapy odtaZen. Navzdory tomu, Ze to nebyla prochédzka rdZovym
sadem, dokondily Ceské Duckar Girls soutéz na 66. misté
v absolutnim poradi a vyhrély kategorii H1A.

DESIGN, KTERY ZNA CELY SVET

Projekt Duckar si ziskal srdce fanouskd i konkurentd nejen

diky odhodlanému vykonu ryze zenské posadky, ale i diky
neprehlédnutelnému pop-artovému designu. Viz, ktery Bara

a Lucie pfivezly do bivaku, byl jeden z nejnapadné&jsich a nejlépe
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zapamatovatelnych, vyvedeny v kaleidoskopu zafivych fluo-
rescentnich barev. Tato barevna identita byla dilem zndmého
Ceského pop-artového umélce Josefa Rataje, ten navic vytvofil

i novy polep pro ro¢nik 2025, ktery se py3nil stylovym Art Car
designem s ru¢né nastrikanym vikem kufru.

Projekt mél i charitativni rozmér, jelikoZ podporoval chov kachen
v Safari Parku DvUr Krélové. Jak Bara Holicka uvedla: ,A&koliv by
bylo moznd snazsi a levnéjsi jet s jinym autem, myslim, Ze to byl
spravny krok, protoZe tento projekt miluje kazdy. Kolem tohoto
vozu vznikla UZasnd komunita.”

Z OBYEEINE ,KACHNY” DVOUMOTOROVA SAHARA

Po Uspésném debutu se tym v &ele s hlavnim konstruktérem
Tomasem Nerudou pustil do radikdIni prestavby. Tomas je
povaZovany za $pi¢ku ve znalosti techniky 2CV nejen v Cesku,
ale i ve stfednf Evropé&, a ma s témito vozy tficet let zkuSenosti.
Pro ro¢nik 2025 byl viiz kompletné prestavén a dostal dva
motory. Vznikla tak replika historického Citroénu 2CV Sahara,
jejiz vytvoren( bylo konstrukéné narocné.

Druhy motor byl umistén do kufru a samostatné pohanél zadnf
napravu. Upravy motoru Toma$ Neruda konzultoval s belgickym
specialistou a byl postaven vzduchem chlazeny dvouvdlcovy
boxer, ktery dosahuje dvojndsobného vykonu pri zachovén(
stejné hmotnosti. Nejvétsim oriSkem bylo fazenf, protoZe
kazdy motor mé i svou prevodovku. ,Jednou radici pakou se
fadi v obou prevodovkach zaroven. To samé plati pro spojkovy
a plynovy peddl. Lanka k ob&ma motordm a spojkam jsou

na jednom pedalu,” vysvétiuje Tomas.

Celd konstrukce vozu musela byt zesilena a vyztuZena, pficemz
mnoho dild bylo vyrobeno na zakdzku. Tato dvoumotorova
varianta Duckar+1 se stala prvnim dvoumotorovym 2CV Sahara
v historii, které dokoncilo Dakar Classic.

Vlevo nahote: Odhodlani Bafe s Luckou rozhodné nechybi a jejich Géinkovani
v dunach Saldské Arabie jim pfineslo fanousky po celém svété.

Vlevo: Je aZ s podivem, Ze skromny dvouvalec pohanéjici pfedni kola dovezl
Duckar Girls aZ do cile jejich premiérového Dakaru Classic.

VZHURU KE HVEZDAM

Druhy start v roce 2025 s dvoumotorovym vozem byl plny
adrenalinu a technickych vyzev. Cilem jiZz nebylo jen soutéz
dokondit, ale poprat se o vitézstvi. Navzdory technickym
problémim, se kterymi posadka bojovala, ukdzaly Béra a Lucka
obrovskou bojovnost. Bara s Usmévem pfiznala, jak nédro¢né to
bylo:,0d zaddtku jsme bojovaly s technikou a defekty. Ty ndm
daly letos hodné& zabrat. Kvadli lankdm pro dva motory mé navic
kazdy vecler nejvic ze vieho bolely nohy.” Ale kdyZ vSe klaplo,
auto ukédzalo svij potencidl. Jinak auto se dvéma motory je

uz poradnd zbraf. Kdyz ndm to sedlo, jely jsme bombasticky

a neskute¢né jsme si to uzivaly,” vzpomina Béra.

Vrchol dobrodruZstvi pfisel aZz posledni den, kdy se jelo v pisku
a dunach Empty Quarter. Holky si pfipsaly par povedenych test(
a v celkovém poradi 12. etapy dojely na skvélém 27. misté.
Celkové pak v Dakar Classic skoncily Sestasedesaté.

POSELSTVi | DOBRODRUZSTVI

PF¥{b&h tymu Duckar, podporovaného ¢eskym importérem znacky
Citroén, se stal pro mnohé inspiraci. Béra Holickd zdUrazfiuje, Ze
jejich Uspéch je dlkazem toho, jak tvrdd prace a vagefi vedou

k velkym Usp&chim. Zavérem Bara viem fanouskdm a médiim
vyslala jasny vzkaz: ,Kazdy si své sny mdZze splinit, at jsou jakékoliv.
Je to jen o nds samotnych, jak na sob& budeme pracovat.”
P¥ibéh o tom, jak plechovy 8nek s pop-artovou vizdZzi a dvéma
je poutavym prikladem toho, Ze i s nekonvencnim vozem

a obrovskym nasazenim Ize dosdhnout historickych milnikd.
Toto dobrodruZstvi ukazalo, Ze na cesté za velkym snem nenf
ddleZité, s jakym strojem vyrazite, ale kolik odvahy, invence

a barev do néj vloZite. Je to jako vzit malou kacenku a dat jf
kFidla, aby se stala prvnim opefencem, ktery preleti poust.
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BARBORA HOLICKA *20. PROSINCE 1986

Bara se zdvodéni vénuje uz 10 let. NeZ ji uc¢aroval Dakar Classic, mohli jste
ji vidét v zadvodech do vrchu a na tratich rychlostnich zkouSek €eskych
soutézi. Zavodéni je pro ni predevsim zabavou a ¢asem strdvenym mezi
lidmi, ktefi jsou nedilnou soudasti jejtho nevSedniho zavodniho pfibéhu.
Umi byt i zarputild a véri tomu, Ze kdyZ ¢lovék néco opravdu chce, tak to
dokaZe. Mozna ne hned, musi tomu hodné obé&tovat, ale pak to stoji za to.
Od sezény 2014 zavodi vyhradné s Citroény - v rallye s DS3 R1 a zdvodech
do vrchu s Citroénem Saxo. A aktudlné je také ambasadorkou ¢eského
Citroénu a v civilu usedd do nového Citroénu C3 s polepem ndpadné
prfipominajicim jeji zavodni kachnu.

LUCIE ENGOVA *5. CERVNA 1981

Lucka pochazi ze slavné zdvodnické rodiny, jejim otcem byl slavny €esky
zavodnik Bfetislav Enge a jeji bratr je jediny €esky pilot F1 Tomas Enge.

Z toho je jasné, Ze Lucka méla svét motorsportu od malicka pfimo pred
sebou. Ale do déni se vrhla teprve pred 10 lety coby navigatorka svého
otce v historické Skod& 130 LR. Usedala na horké sedadlo spolujezdce

i vedle Tomase, a to jak v historickych, tak soudobych vozech. A protoze
je stejné ,ulitla” jako Bara, jejich spojeni v projektu Duckar Girls funguje
na jedni¢ku. Obé si nevSedni dobrodruzstvi spojené s Dakar Classic uZivaji
a dokéazaly strhnout i spoustu fanouskd v Cesku i daleko za hranicemi.
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VE STANDARDNI VYBAVE

Pfedstavte si situaci, kdy si kupujete
nové auto a jedinou vasi starosti na
dalSich osm let je, kam vyrazite na vylet
nebo kterou oblibenou kavu si date
cestou do prace.

— 4dné obavy z neCekanych vydajd za opravy, zddné vrasky
Zz rostoucich cen v servisech. Pfesné takovou vizi pfinasf
Citroén se svou novou osmiletou flexibilnf zarukou.
Pro znacku, kterd si zakldda na komfortu, totiz pohodli nekondf
u mékkych sedadel a propracovaného podvozku - skute¢ny
komfort znamena mit Cistou hlavu.
Hlavnim pilifem novinky Citroénu je flexibilita. Zapomerite na
slozity technicky Zargon. At uz patrite mezi svatedni fidice, kteff
auto vytédhnou jen na ndkup a ob&asny vylet, nebo jste naopak
neustale na cestéch a kilometry na odometru vam naskakujf
zavratnym tempem, zéruka se vam pfizpsobi. Kryti si navrhnete
tak, aby odpovidalo redlnému pouzivani vaseho vozu.
Nova sluzba je jiz k dispozici pro modely Berlingo a C5 Aircross.
V praxi to znamend, mate kryté kli¢ova rizika, jako jsou zdvady
motoru, prevodovky, elektroniky ¢i klimatizace. Pomoci se vam
dostane i v pfipadé natankovani Spatného paliva ¢i defektu na
pneumatice.

VAS OSOBNi ANDEL STRAZNY
Soudasti bali¢ku nenf jen oprava v autorizovaném servisu.
Citroén ke kazdému vozu pridava také asistencni sluzbu 24/7

po celé Evropé. Pfedstavte si ji jako svého andéla strézného a at
uz pichnete pneumatiku, vybije se vdam baterie nebo vas potka
jind nepfijemnost kdekoli v EU, staci zavolat a pomoc je na
cest&. Dalsim silnym argumentem je z{statkovd hodnota vozu.
Pokud se rozhodnete auto po péti letech prodat, nabizite ho
dalsimu majiteli se stéle platnou tovarni zérukou. To z vaseho
Citroénu déla na trhu ojetin jedinecny kousek, za ktery si
mUZete pravem fict o vy3&i cenu nez konkurence. Je to podobné
jako s pojisténim domacnosti - doufate, Ze ho nevyuZzijete, ale
pocit bezpedi a ochrana vasi investice jsou k nezaplacen.
Modernf auto si kupujeme pro radost a uZitek, ne pro starosti.
Citroén se svou flexibilni osmiletou zarukou ddva jasny vzkaz:
v&fime svym vozdm a radi bychom, abyste jim vé&fili i vy. Nova
zaruka je presné to, co déld vas Zivot jednodudsim a radostnéj-
Sim. Stadi se zastavit u vaSeho autorizovaného prodejce a zeptat
se na detaily pro vas oblibeny model.

PROC CHTIT 8 LET JISTOTY?
» Pfenasite technické riziko na vyrobce, vy jen
jezdite a tankujete.

> Chrénite svij rozpo&et pfed neéekanymi vydaji.

» Nonstop asistence po celé Evropé v cené vozu.

» Zaruka je prenositelna na dalSiho majitele a pfi
prodeji je hodnota vaseho ojetého vozu vyssi.
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VOLAME EXPERTA PEPU

Také vas jako déti bavila knizka Jak to funguje? A nepustilo vas to dodnes? Pak to se
vam bude libit videoserial Citroén pojmenovany Volame experta Pepu. Pepa, celym
jménem Josef Gamba, je technicky expert, dlouhé roky zaméstnany u Citroénu

o w

wee .

a citroénak kazdym coulem, ktery francouzskou znackou Zije i nad ramec svych

pracovnich povinnosti.

techniky nejréiznéjsich modell Citroénu. Natocili jsme
prvnich deset kratkych videf s otdzkami a odpovédmi
a najdete je na YouTube nebo Facebooku Citroénu.
Jste nedockavi a chcete prvni ochutnavku? Dobre, vite, pro¢ jsou
svétlomety Citroén Matrix LED bezpe¢néjsi nez halogenové?
Za a) protoze sviti intenzivnéji, za b) protoze ovlddaji automatic-
ké nouzové brzdénfi, anebo za c) neosliuji protijedouci vozidla?
Spravné odpoveédi jsou a) a ¢). Svétlomety Citroén Matrix LED,
kterymi je vybaven napfiklad novy C5 Aircross, sviti velice
intenzivné a zajistuji tak optimalni viditelnost v kazdé situaci.
Kazdy svétlomet tvori 20 LED, které jsou podle potfeby samodin-

Experta Pepu bavi odpovidat na vSete¢né otdzky ohledné

né rozsvécovany a zhasinany. Jakmile senzory detekujf jiné
vozidlo, svétlomety samy upravi svételny paprsek tak, aby vas
v{z neoslioval ostatni. Zérover vém ale poskytnou dokonalou
viditelnost. Kromé vy38i bezpecnosti tak prinaseji i vyrazné vyssf
komfort. Systém svétlometl Matrix LED poznd i to, Ze jste v obci,
a pfizplsobuje tomu rezim svétlometd. A dokonce detekuje

i dopravni znac¢ky a snizuje intenzitu svétla, abyste nebyli osInéni
odrazem svych vlastnich svétel.

A vite, Ze na rozdil od klasickych délkovych svétlometd, které
nekdy vyzaduji sefizenl, aby svitily spravnég, svétlomety Matrix
LED zadné sefizovani nepotfebuji? To je jejich dalsi plusovy bod
v oblasti uzivatelského komfortu.

EXPERTA PEPU
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MALY VELKY POMOCNIK

Ve mésté, kde kaZdy centimetr prostoru hraje dileZitou roli a kaZda minuta se poé&ita,

-

je zapotiebi chytrych a praktickych FeSeni. UZitkové automobily nevyjimaje. Citroén
C3 Cargo predstavuje presné takové feSeni pro drobné Zivnostniky a podnikatele.

Citroén ma ve vyrobé& malych uZitkovych vozd dlouhole-
tou tradici. VSe odstartoval model 2CV Fourgonnette,
zndmy prosté jen jako ,furgoneta”. Tento technicky
jednoduchy automobil nabidl v povédle¢ném obdobi presné to,
co malé firmy a obchodnici potfebovali - nizkou cenu, Usporny
provoz a velky nakladovy prostor. Citroén v priib&hu desetileti
tento koncept rozvijel a v riznych generacich modell se
objevovaly i jejich uZitkové verze, naptiklad Saxo, C-Zéro &irdzné
generace C1, C2 a C3. Upravovany byly ale i vét§i modely, jako
Xsara, C4 nebo C5. Nova C3 Cargo tuhle filozofii pfendsi do
soucasnosti, do doby elektrifikace a omezeni ve méstech.

OBJEMNY NAKLADOVY PROSTOR

UzZitkové provedeni C3 se od osobni verze lisi predevsim absenci
zadnich sedadel, kterd ustoupila pevné prepdzce s délici mrizi.
Za prepézkou vznikl ndkladovy prostor o objemu 698 litrg,

a pokud jej vyuZijete aZ po strop, nabidne aZ 1180 litr(i. Sitka

nékladového prostoru ¢ini 1015 milimetrd a délka 1131 milimetra,
coz dava dost prostoru pro boxy, baliky, naradf i dalsi pracovnf
vybaven.

Verze Cargo je v nabidce se dvéma pohony. Prvni je zdZehovy
tffvalec 1.2 Turbo s vykonem 74 kW (100 k) spojeny s primo
fazenou pfevodovkou kombinujici sviznou odezvu a nizkou
provozni ndro¢nost. Alternativu predstavuje pIné elektricka
varianta é-C3 Cargo s elektromotorem o vykonu 83 kW (113 k)

a 44kWh trakénim akumuldtorem, diky némuz é-C3 Cargo
zvlddne na jedno nabitf ujet az 323 kilometrd (WLTP). To z ni déla
praktickou volbu nejen pro rozvazkové sluzby, ale i pro servisnf
firmy, u nichZ je Casté popojizdéni spiSe pravidlem nez vyjimkou.

KOMFORT OSOBNIHO VOzU

C3 Cargo umi kromé moderni techniky nabidnout také
nezbytny komfort osobniho automobilu a vyspélé funkce, jako
napriklad centraini dotykovy displej s Uhlopfi¢kou 10, tempo-



mat s omezovadem rychlosti i zadni parkovaci senzory, které
délaji manévrovani v méstskych ulickdch méné stresujicim.
VUz zaroveri nabizi Sirokou paletu asistenénich systémd, které
situacich.

Citroén C3 Cargo tak funguje jako pracovni nastroj, ktery si
najde svoje misto tam, kde je kazdy den potfeba obratnost,
nizké provozni naklady a spolehlivost. At u? jde o rozvoz balikd,
servis nebo spravu objekt(, tenhle uZitkovy viz se ukazuje jako
maly velky pomocnik.

C3 Cargo oviem reprezentuje jen jeden dilek nabidky uZitko-
vych modell Citroénu. Podle typu podnikani, charakteru préce

LEHKE UZITKOVE VOZY ‘ 47 ‘
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UZitkové provedeni C3 Cargo nahrazuje zadni sedadla ndkladovym
prostorem o objemu 698 aZ 1180 litrl. Sitka 1015 mm a délka 1131 mm
zarucuji dostatek mista pro kaZzdodenni vyuZiti.

i nérokd na prepravni kapacitu maji zakaznici k dispozici i vétsf
a univerzalng&jsi modely, které pokryvaji vée od méstského

C3 Cargo mohou i dalsi modely nabidnout piné elektrické
proveden.

KOMPLETNi NABIDKA

Vstupni brédnu do své&ta plnohodnotnych uZitkovych voz( znacky
predstavuje Citroén Berlingo Van. Nabizi zadZzehové i vznétové
motory a také plné elektrickou variantu, coZ z n&j ¢ini univerzaini
volbu pro Siroké spektrum podnikatel. Diky dvéma délkdm
karoserie poskytuje prepravni prostor o objemu zhruba od

3,3 do 44 m®, bohaté postalujicl pro kaZzdodenni rozvoz, servisnf
techniku nebo femeslnické vybaveni. Berlingo Van stoji presné
na pomezi osobniho komfortu a uzitkové prakti¢nosti a je
idedlni volbou pro ty, kdo chtéji kompaktni, ale skutecné
pracovni auto.

Jumpy miti o tfidu vys a cili na firmy, které uz potfebujf véts(
prepravni kapacitu, ale stdle se pohybuji pfevazné v méstském

a priméstském provozu. Nabidku tvofi Usporné vznétové motory
i pIné elektrickd varianta, oblibend zejména u rozvazkovych

a servisnich flotil. Podle zvolené délky karoserie nabizi Jumpy
pfepravni prostor o objemu od 4,6 a7 po 6,6 m®, pfi¢em? na
vybér ma zdkaznik hned tfi délky karoserie. Diky tomu Ize
konfiguraci pfesné pfizplsobit konkrétnim pozadavkdm.

Na vrcholu nabidky uZitkovych voz( Citroénu stoji Jumper,
motorem, tak i v Cisté elektrické verzi a vynikd mimoradné
Sirokou Skdlou karosarskych provedeni. K dispozici je hned
nekolik délek a vysek, diky ¢emu? se objem prepravniho
prostoru pohybuje od 10 aZz po 177 m®. Jumper tak predstavuje
pracovni nastroj, kde je kli¢ova maximainf variabilita, nosnost

a schopnost pfizplsobit se konkrétnim potifebdm zdkaznika.
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CESTY, KTERE DAVAJI SMYSL

V dynamickém svété distribuce autodild, kde hlavni roli hraje €as a spolehlivost je

wws e

w

absolutni prioritou, se lispéch nemé&f¥i jen poétem najetych kilometrq, ale i kvalitou
partnerstvi. Spole€nost Inter Cars, hrda dvojka na €eském trhu s autodily

a prisluSenstvim, sazi pri budovani své flotily na osvéd€enou kombinaci typického
francouzského komfortu a prakti€énosti vozu Citroén a vysoké kvality servisni sité.

zhruba 80 Citroénd, prevazné& modeld Jumpy a Jumper.

Pro sprédvce vozového parku Viktora Berdana se tak
Stastné potkdvd jeho vasen pro vozy francouzské automobilky
s jeho kazdodenni praci. Zapomerite na &asy, kdy fizeni doddvky
pripominalo souboj s téZkou technikou. Moderni logistika
v podéani modeld Jumpy a Jumper se nese v duchu uZivatelské-
ho komfortu. Viktor Berdan potvrzuje, Ze ergonomie téchto
vozl je na $pitkové Urovni. Véci, které potiebujete pro
bezproblémové ovlddani vozidla, jsou dobre FeSené, vie je blizko
po ruce. Také feSenf prostoru okolo displeje multimedidiniho
systému je perfektni a mnohem Iépe vymyslené neZ u konku-
rence,” pochvaluje si intuitivnost interiéru.
Pro ridiCe, ktefi v autech travi dlouhé hodiny a najedou ro¢né
klidné a7 60 tisic kilometrd, jsou tyto detaily naprosto kli¢ové.
Multifunk&ni volant a armdda modernich asistenénich systémd
délaji z kazdodennich tras prijemné&jsi zaZitek. ,B&hem par
kilometrd v podstaté nemdate ani pocit, Ze jedete v dodévce.
Auto se dobre ovladda a hezky reaguje,” reflektuje s Usmévem
postfehy Fidi¢d Viktor Berdan.

F leet dodavkovych vozd spole¢nosti Inter Cars dnes &ita

STRATEGIE A EFEKTIVITA

Fungovani spole¢nosti Inter Cars proslo v poslednich letech
optimalizaci, kterd zménila tvér jejich flotily. PGvodné byste v ni
nasli i model Berlingo, ten oviem ustoupil v&t§im sourozencdm
Jumpy a Jumper. Dlvod? Ekonomika a logistickd efektivita. V&3
modely dovoluji obslouzit zékazniky s vyssi frekvenci a objemem
objednavek, aniZ by se musela vozidla na trasu vracet dvakrat.
Vé&tsina vozU ve flotile je v délce L2, kterd predstavuje idealni
pomé&r mezi prepravni kapacitou a dobrou manévrovatelnostf

v Uzkych uli¢kdch mést. Stejné tak spole¢nost Inter Cars
preferuje auta vybavend samocinnou prevodovkou, jez prinasi
nejen pohodli pro fidi¢e v méstskych zacpdch, ale je i Setrngjsf

k celému pohonnému Ustroji vozu, snizuje servisni naklady

a ve vysledku také spotfebu paliva.

CITROEN JAKO ,DVORNi” PARTNER

V byznysu se Fk3, Ze prvni auto prodévéd obchodnik, ale dalsf
auto prodava servis. V pfipadé Inter Cars je naprosto zésadnf
pouto s autorizovanym prodejcem vozl Citroén, spolednosti
Autoport. Nejde jen o prodej, ale rovnéz o komplexni péci, ktera
zahrnuje i specifické Upravy, jako je kompletni, vysoce kvalitnf
vydreva ndkladového prostoruy, jez se dlouhodobé osvédduje,
protoZe chrani ndklad i samotné vozidlo pfed nadmérnym
opotrebenim, a to pfi zachovani vyborného poméru ceny

a kvality.

Spoluprace s Autoportem je ddleZitd i v momentech, kdy se
obdas objevi technické vyzvy. Viktor Berdan si ceni zejména
proaktivniho pfistupu: ,S nadstandardni spolupraci s prodejcem
Autoport jsme velice spokojeni. Jeho pomoc je v nékterych
situacich nedocenitelnd.” Pravé lidsky pfistup a schopnost resit
v&ci, které jsou pro ,béZzného smrtelnika” zdanlivé nefesitelnég,
délaji z tohoto vztahu strategickou vyhodu.

TOP DRI€ ZA DOBROU CENU

KdyZ se spole¢nost rozhoduje, jakou znacku pro svdj vozovy park
zvolit, v Inter Cars majf jasno. Navzdory technologickym vyzvéam
dnesni doby jsou modely Jumpy a Jumper pro kazdodennf
dorucovani zbozi idedlni volbou. Viktor Berdan to shrnuje jasné:
,Spole&nost Inter Cars Ceska republika by uréité doporucovala
vozy znacky Citroén, zejména modely Jumpy a Jumper, jsou

to pracanti se skvélym pomeérem uzitné hodnoty a ceny.”

V letoSnim roce navic vozovy park spole¢nosti Inter Cars ¢eka
velkd obména - na Ceské silnice vyjede priblizné 30 az 40
novych vozU v charakteristickém bilém laku s vyraznym
polepem, aby dal psaly tento Uspésny pribéh francouzsko-Ceské
spolupréce. ProtoZe kdyZ mate spravné auto a spravného
partnera, bude i vas byznys spolehlivé fungovat.
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SEZNAM

PRODEJCU A OPRAVCU

KARLOVARSKY KRAJ JIHOCESKY KRAJ
» ALGON PLUS - AUTO > Auto Kapl

Staréd Ov&arna 2059 & Malé Nepodrice 41
Sokolov, 356 01 Pisek, 397 01

Tel.: 352 621211 Tel.: 382201324
PLZENSKY KRAJ g > CITY-CAR
> AUTOCENTRUM JAN SMUCLER ﬁ Rudolfovska Trida 71/42
Domazlické predmeésti 610 Ceské Budéjovice, 370 01
Klatovy, 339 01 Tel.. 777737 006
Tel.: 367 358 700

@ >» CITY-CAR

@ » LAKRACING Nad Sladeckem 481
Chotikov 500 Tabor, 390 02
Chotikov, 330 17 Tel.: 777737 019
Tel: 377 320787 oL
STREDOCESKY KRAJ
=55 > ALGON PLUS - AUTO @ > Color Cars
@ Koterovska 521/170 Drésov 95

8 prodejci vozé Citroén

Plzen, 326 00
Tel.: 377 225 645

PFibram, 261 01
Tel.: 318 690132

@ opravci vozd Citroén

>»> AUTO SCHWAB

@ Milady Horakové 3291
Kladno, 272 01
Tel.: 313 036 432

» AUTO MICHALEK
@ Taborska 2119

Benesov, 256 01

Tel.: 317725 306

> LENNER MOTORS
Cernokosteleckd 2205/18
Ri¢any, 25101

Tel.: 601313 688

= > AUTO MRKVICKA

@ Pod Loretou 896
Kosmonosy, 293 06
Tel.: 326721548

» AUTO SLAVIK
4t Choténky 173

Podébrady, 290 01

Tel.: 325 612288

> UNIKOM

@ Céslavska 217
Kutna Hora, 284 01
Tel.: 602563 067

USTECKY KRAJ
ﬁ» AUTODILY SPINDLER
@ Plavecka 9/810
Usti nad Labem, 400 07
Tel.. 777 858 735

@ > AUTO GROBAR
B. Egermanna 831
Novy Bor, 473 01
Tel.: 723 680 960



HLAVNi MESTO PRAHA
i > BS AUTO PRAHA
{-& Bavorska 1041/20

Praha 5,150 00

Tel.: 273167 341

&> DOMANSKY
Tlumacovska 1298
Praha 5 - Stod(lky, 155 00
Tel.: 777 400 008

=5 > AUTO BREJLA

@ Videriska 530/19
Praha 4 - Kunratice, 148 00
Tel.: 244913 000

@ > FEDERAL CARS PRAHA
Kloknerova 9

Praha 4,148 00

Tel.: 244112 424

{3 » AUTOCENTRUM DOJACEK
U Sefadiété 65/7
Praha 10,101 00
Tel.: 267 216 604

=x; > AUTOPORT

_@ Korytna 47
Praha 10,1700 00
Tel.: 211152 334

&> KOPECKY
Novostrasnicka 46
Praha 10 - Strasnice, 100 00
Tel.: 2748215003

{3 » DOMANSKY s.ro.
Ceskobrodska 2
Praha 9 - Kyje, 198 00
Tel.: 607 607 607

KONTAKTY

i > INTENSYS-CZ
@ Ceskobrodska 831
Praha 9,190 12

Tel.: 281931109

LIBERECKY KRAJ
{3 > FEDERALCARS
Doubska 424
Liberec, 46313
Tel: 488 577 488

= > AUTO KP PLUS

@ Vratislavicka 1012
Liberec, 460 06
Tel.: 774276 006

» AUTOHOFI
Ceskoslovenské armady 71/44
Jablonec nad Nisou, 466 05
Tel.: 483 346 010

@ > SEMAK
Borkovska 147
Semily, 513 01
Tel.: 481623555

KRALOVEHRADECKY KRAJ
g5 > AUTOREGINA
& Brat¥ Stefand 492/63

Hradec Krélové, 500 03

Tel.: 495 845 301

g5 > AUTO VONDRAK
@ Robousy 203

Jigin, 506 01

Tel.: 493 520 503

@ >» HAVEX-AUTO
Na Bélidle 503
Vrchlabi, 543 01
Tel.: 800 217 220

= > AUTOSAIM CZ

.@ Néchodska 509
Trutnov, 54103
Tel.: 776 696 266

@ > PRESTO

Soukenickd 242
Rychnov nad KnéZnovu, 516 01
Tel.: 494 531 340

_ KRAJVYSOCINA
7= »> AUTO SPINAR
{4 Jinlavska 3278
Havli¢kdv Brod, 580 01
Tel.: 565 552 336

;> AUTO SPINAR
_@ Brnénska 4768/60
Jihlava, 586 01

Tel.: 565 552 336

g > AUTOCENTRUM CERVENA
& HOSPODA
Cervena Hospoda 463
Ttebi¢, 675 22
Tel.: 568 853 501

PARDUBICKY KRAJ
@ > AUTOCENTRUM BARTH
Hradecka 98
Pardubice, 530 09
Tel.: 800 40 40 30

JIHOMORAVSKY KRAJ

5 > CLJUNIOR AUTO BOSKOVICE

_@ Nam. 9. kvétna 2153/2a
Boskovice, 680 01
Tel.: 516 412 229

=5 > BRNOCAR

@ Palackého tfida 483/155
Brno, 612 00
Tel.: 605 247 553

51

g5 > CARLING AUTO

@ Hviezdoslavova 1308/51
Brno, 627 00
Tel.: 515900 900

% »> CSAD HODONIN

.@: Brnénska 3883/48
Hodonin, 695 01
Tel.: 518 304 212

= » MSERVIS

o Kotojedy 53
Kromériz - Kotojedy, 767 01
Tel.: 573 331 444

OLOMOUCKY KRAJ
= > MOTO MORAVA
{_}1 Brnénska 57

Olomouc, 783 01

Tel.: 585757 211

@ > CARCITON
Pfed Lipami 1218/8a
Olomouc, 779 00
Tel.: 736 606 993

@ > K+K AUTOSERVIS
Bystrovany 201
Olomouc, 779 00
Tel.: 728 866 014

.@ > UH CAR
Vychodni 2134
Staré Mésto, 686 03
Tel.: 800 559 999

ZLINSKY KRAJ

=5 » UNICARS

.@ Tecovskd 1052
Zlin — Malenovice, 763 02
Tel.: 577133 333

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ
{_}1 > KODECAR-OPAVA

Krnovska 233/133

Opava, 747 07

Tel.: 553 616 166

= > JVCAR
,@ Kunin 30
Kunin, 742 53
Tel.: 737 215 066

s > CKODECAR

{_:,1 Nad Porubkou 2355
Ostrava, 708 00
Tel.: 595134 285

_m > AUTO TICHY
Rudna 1124/32
Ostrava - Vitkovice, 703 00
Tel.: 599 529 546

4% > ADO OSTRAVA
_@ Hlucinska 60
Ostrava - Privoz, 702 00
Tel.: 730 588 219

—. > ADO OSTRAVA FRYDEK-MISTEK

E Beskydska 704
Frydek — Mistek, 738 01
Tel.: 730 588 217

4% > METEOR CAR

@ Okruzni 1418
Orlovéa - Lutyné, 735 14
Tel.. 777 071072

VYHLEDAT
PRODEINI
A SERVISNI
MISTO_
CITROEN




ZAVISLOST JAKO ZADNA JINA

Sdilet vaseii pro legendarni francouzskou zna€ku Citroén je radost! Jakmile jaro
zaklepe na dvefe, Eeskd komunita nadSenych majiteld i klubl se probouzi a &eka ji

neuvéritelné nabity kalendar akci.

a nabizeji pestrou paletu z&7itk(. MlZete se vydat na

osvé&zujici jednodenni vylety k zajimavym mistdm,
zUcastnit se dobrodruzné orientacni jizdy nebo si uzit celoviken-
dové festivaly s programem plnym akci pro déti i dospélé.
Setkavani majiteld a piiznivel znacky Citroén nejsou jen
modern( zaleZitost, historie klubd sahd hluboko do minulosti

N ejrlizn&jsi srazy se konaji po celé Ceské republice

ptedevsim majitelé stargich a historickych modell. Kalendér je
plny i tematickych setkani pro fajnSmekry. MZete se ponofit
do srazu vozl s pro Citroén typickym hydraulickym odpruZe-
nim, zamifit na setkdni milovnikd modeld GS/GSA, nebo
obdivovat eleganci Citroénd CX. Nezapomerite ani na sraz
legendarniho modelu DS, ktery se proslavil jako automobil
zloducha Fantomase, a na hned né&kolik sraz nadich milova-
nych ,kachen” 2CV. At uzZ akci porada 1. Citroén klub Praha,
nebo jednotlivi nadSenci, jako napriklad pohodovy letni sraz . . o o o -, L,

ey, v . . L . Ceskd komunita majiteld a fanousku Citroénu je Siroka a patfi do ni
Bobule na jizni Moravé, vzdy jde o nezapomenutelny zazitek. i zévodnice Bara Holické (druhé zleva) nebo guru pres ,kachny*
Nékdy se dokonce ,citroénaci’ vydavaji na vypravu, naptiklad Tomés Neruda (vpravo).
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54 SRAZY

na jednodenni vylet pres KrkonoSe do Polska, pojmenovany
Citroénem za rybou do Polska.

A ta nejlepsi zprava? Komunita nad$encd do francouzskych vozi
je neuvéritelné oteviend. Nemusite byt ¢lenem Zadného klubu,
abyste se mohli zi¢astnit, sta&i mit vz znacky Citroén jakéhoko-
li stafi a jste vitdnil Na sraz obvykle dorazi okolo stovky vozd,
které predstavuiji fascinujici priitez historii zna¢ky. U&astnici se
zabydli ve vybraném kempu, kde je pripraveny program pro
celou rodinu. Vrcholem byva zpravidla sobotnf spanild jizda,

kdy se dlouhd kolona automobill vydavé na cestu s cilem na
n&jakém zajimavém miste v okoli. Abyste nic nepropasli, najdete
kompletni prehled tfeba na strankach 2cvclub.cz.

Pokud méte v sobé& i kousek dobrodruha, mlzete vyrazit i za
hranice na nékteré z mnoha mezindrodni setkani. Tradi¢nf je
sraz v Pie$tanech na Slovensku. Obzvlast vzrudujici je svétovy
sraz 2CV, ktery se kond vZzdy jednou za dva roky a pokazdé v jiné
zemi. V roce 2027 bude mit tu Cest Polsko. A pro ty, ktef miluji
opravdu masové akce, jsou tu obfi srazy — loni probéhl jeden
takovy ve Francii pod ndzvem Citrodays, rok predtim v Polskuy,

a podobné. Na takové monumentaini svétové srazy dorazi i pres
3000 vozl a je to prehlidka neuvétitelnych pribéhd, kde jsou

k vidéni nevSedni prestavby a Upravy s rozmanitou historii. Navic
tyto velké srazy Casto zahrnuji rovnéz burzu, kde Ize sehnat nové
i plvodni ndhradni dily.

KALENDAR SRAZU
Prvni spoleény vylet , K
Misto: Usti nad Orlicl — Andrl&v Chlum
Datum: 8. 5. 2026

Organizuje: Karel Kout a pratelé

han!

Jarni Citroén sraz ATC Fulnek
Misto: Fulnek

Datum: 15.-17. 5. 2026
Organizuje: Murfy

Sraz vozi Citroén Xantia

Misto: Rekreacnf stfedisko Radost,
Vlastéjovice

Datum: 15.-17. 5. 2026

Organizuje: xantiaclub.cz, David Mares

Jarni sraz vozi Citroén DS

Misto: bude upfesnéno

Datum: 17. 5. 2026 (ndhradni termin 24. 5. 2026)
Organizuje: Jiff Obermayer,
citroendswebnode.cz

Sraz vozi Citroén CX
Misto: Kemp Svatd Katefina
Datum: 20. 5. 2026
Organizuje: Jan Zabloudil

Jarni kouleni

Putovni jarni sraz nadsenct Citroén
s hydraulickym odpruzenim

Misto: Zdmek a hrad Klenova
Datum: 23. 5. 2026

Organizuje: Frantisek Kfizan

~Kachni” sraz ve Veseli nad LuZnici
Misto: Autokemp Karvanky

Datum: 22.-24. 5. 2026

Organizuje: Mira Hejtmanek

Sraz klubu 2CV Morava

Misto: Sternberk

Datum: 28.-31. 5. 2026

Organizuje: 2CV club Morava, 2cv-morava.
webnode.cz, FCB: 2 CV Morava,
Instagram: @2cv.morava

Jarni sraz 1. Citroén klubu Praha
Misto: Varvazov - kemp - jizni Cechy
Datum: 12.-14. 6. 2026

Organizuje: Milena a Milan Dovrtélovi

Nérodni sraz Citroén 2CV

Misto: Dolni TéSov - Nezdmek

Datum: 18.-21. 6. 2026

Organizuje: Tomas Neruda, nezamek.cz,
2cvclub.cz

Citroén sraz Bilina

Misto: Autokemp Bilina
Datum: 10.-12. 7. 2026
Organizuje: Citroén klub Bilina

Stretnutie priaznivcov automobilov
Citroén Piestany

Misto: Piestany (SVK)

Datum: 7.-9. 8. 2026

Organizuje: Tomas Tomi Michdlek s rodinou

Letni sraz vozi Citroén DS

Misto: bude upresnéno

Datum: 9. 8. 2026 (ndhradni termin 13. 9. 2026)
Organizuje: Jiff Obermayer, citroendswebnode.cz

Citroén sraz Bobule

Misto: Penzion Kristyna Novosedly
Datum: 4.-6. 9. 2026

Organizuje: Burgetovi a Jazovi

Podzimni sraz 1. Citroén klubu Praha
Misto: Jinolice - kemp
Datum: 13.-15. 9. 2026
Organizuje: Milena a Milan Dovrtélovi

3. setkdni komunity CX
Misto: Camp Hluboky
Datum: 18.-20. 9. 2026
Organizuje: Jiff Med s rodinou

2. setkani pratel 2CV

Misto: Camp Netopyr, Jifetin pod Jedlovou
Datum: 2.-4.10. 2026

Organizuje: Petr Mikulec

Podzimni Citroén sraz ATC Fulnek
Misto: Fulnek

Datum: 2.-4.10. 2026

Organizuje: Murfy

S Citroénem za rybou do Polska
Misto: Drzkov

Datum: 28.10. 2026

Organizuje: Filip KoSarek
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Nové SUV

Citroen C5 Aircross

Hbrid, blug-in hybri

—

od 665 000 K¢ .

AZ (X3 C5 Aircross Hybrid 145k: kombinovana
c I T Ro E N spotreba 5,4 1/100 km, emise CO, 122 g/km

(WLTP) Akcnl cena v€etné bonusu za stary

viiz. Uvedené hodnoty byly zjist&ny dle meto-

FLE,XI Bl diky WLTP a mohouyseyI)lI5|{: v za\\lnslostl na
ZARUK podminkdch pouZivani, stylu jizdy a vybavé

o \rlmgéiglsa\%ala?ri?ka plati do vycerpani zasob C I —I— R O é n
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