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Citroén
Financial Services

VAS CITROEN
JEDNODUSE NA SPLATKY

NOVY | OJETY VUZ RYCHLE A BEZ ZBYTECNYCH STAROSTI

vyhodné znackové financovani pfimo u vaseho prodejce
financovani az 100 % ceny vozu

moZnost i 0 % navyseni nebo dodateéna sleva na novy viz
znackové pojisténi se spolulcasti az 0 K& je soudasti splatky

pevna sazba po celou dobu financovani

Vse vyfidite jednoduse a rychle na jednom misté u svého prodejce Citroén.




VAZENI
CITROENAR],

kdyZ jsme pred nékolika mésici pfipravovali prvni ¢islo Citroén
Magazinu, kterym jsme po dlouhych deseti letech znovu
obnovili tradici tisténého C¢asopisu, nebyli jsme si jisti, jak bude
toto pokradovani prijato. Desetiletd pauza je dlouhd doba

a navazat na tradici, kterd se na ¢as odmlcela, nenf nikdy
jednoduché. Nad3ené reakce naich &tenafl nas oviem
presvédcily, Ze toto rozhodnuti bylo spravné. S o to vétsi radostf
vam prindsime toto druhé &islo. A je opét pIné inspirativnich

a mnohdy fascinujicich pohled( do svéta Citroén.

I v tomto vydani najdete spoustu rad, informaci a zajimavosti,
protoZe Citroén je znacka, kterd se neustale vyviji. Tak jako pfed
sto lety, kdy genidlni mysl Andrého Citroéna chrlila revoluénf
napady, dnes vznikaji nové technologie, trendy a modely.
Uddlostf, zajimavych pFib&hd, inspirativnich osobnosti i novinek
bylo od vydani minulého ¢&isla tolik, Ze se ndm je viechny
nepodarilo vmeéstnat na stranky tohoto magazinu. Museli jsme
vybirat. A v&fime, Ze jsme pro vas vybrali to nejzajimavejsi.
Posudte sami.

Vyznamnou a bezpochyby zaslouZenou roli v tomto &isle dostal
ikonicky Citroén Berlingo. V{z, ktery sice vznikl uZ v minulém
stoletf, ale ani po tficeti letech neprestdva pritahovat zdkazniky
hledajici praktického, spolehlivého a v3estranného partnera pro
kazdodenni Zivot. Berlingo udavalo trendy uz pfed tficeti lety

- a plati to dodnes. Ddkazem je i zcela nové specidlni edice
Berlingo 30 let, kterd neni nostalgickou vzpominkovu, ale velice
moderni, technologicky vyspélou a mimoradné spolehlivou
ukdzkou, kam se Citroén posunul.

Ze je historie nevy&erpatelnou studnou napad(, naznaduje

i Citroén 2 CV, v Cesku laskypln& oznacovany jako ,kachna”.
Vznikl uz v roce 1948 a vyrabél se po 42 let, béhem kterych
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se stal symbolem automobilové historie. Jednoduchy, prakticky
a lidsky vz dokézal z t&chto svych typickych viastnosti udélat
vyjime&né prednosti. Ve své dobé poblaznil cely svét a dodnes
ma tisice priznivcd, klubistl, sbérateld a obdivovatell. Jeho
pribéh ale zdaleka nekon¢i. Naopak! Citroén pfipravuje novou
,kachnu” a odhalf ji uz na podzim na autosalonu v Pafizi. Slibuje,
Ze tato novinka presvéddi klienty o tom, Ze elektrickd mobilita
mUZe byt jednoduchd a zaroveri nesmirné atraktivni.

Historie Citroénu ale nenf jen ohlédnutim zpét. Je kompasem,
ktery ukazuje smér vpred. | diky dlouholetym zkuSenostem
mohou dnes vznikat futuristické koncepty vybavené technolo-
giemi, které dalece predbihaji svou dobu, nebo vysoce vykonné
zavodni specidly posouvajici hranice elektrické mobility. O tom
vas presvéddi vylet do samotného kotle zavodd elektrickych
monopostl - na dvojzédvod Formula E v Berling kam vés

v tomto &isle vezmeme.

Vérime, ze i timto druhym tisténym &islem vas, vérné pfiznivce
Citroénu, potésime a Ze jeho strénkami budete listovat se
stejnou radostf, s jakou jsme je pro vas pripravovali.

PFeji vam prijemné cteni!

FrantiSek Neuman
feditel znagky Citroén v Ceské republice

Vydavatel: C AUTOMOBIL IMPORT s.ro., Olbrachtova 2006/9, 140 00 Praha 4, tel.: +420 244 118 800, www.citroen.cz, e-mail: info@citroen.cz
Vyrobilo: Business Media CZ s.ro., Nadrazni 762/32,150 00 Praha 5 www.bmczech.cz, e-mail: info@bmczech.cz

Foto: Citroén a archiv. Registrace MK CR E 21594
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30[ety, v roce 1996 Crtroe]_:g- €
do historie motorsporfu asre

kapotu usadili atmosferlcky sestnactlventﬂ'qv.zvgg.x@ﬂec
1.6-16v o vykonu 87 kW- (118 koni]. Na dnesm,.pomeryse
to nemusi zdat moc, ale Saxo VTS mélo ;ednu za’s’adnl zbrar
- hmotnost pouhych 935 kg. Diky poméru vykonu k hmotnosti
umélo zrychlit z 0 na 100 km/h za 7,8 sekundy a uhanélo
rychlosti pfes 200 km/h.
Saxo VTS nebylo rychlé jen v pfimce, proslulo pfedeviim
svym ,motokdrovym” podvozkem. Zadni naprava s torznf
ty¢i byla naladéna tak precizné, Ze auto v zatdckach ochotné
utahovalo stopu a umélo vnitfni zadni kolo zvednout, jak
se opiralo do prednich pneumatik. Od béznych verzi se VTS

I nZenyf¥i Citroénu v'p‘r’l’pade vrcholne verze

.:l'i'
4

= ,-h‘

...a'a*prvnl pohled I|S|Iar0251renym| blatniky a sportovnimi
plastpvymj.-lemy kolem celého vozu. Obuto bylo do 15" litych
kol v ikonickém designu Toulouse. UvnitF pak VTS odliSovala
'an'atomicka' sedadla a sportovni tfiramenny volant.
Vyroba Saxa VTS byla ukonéena v roce 2003, kdy jej nahradila
C2 VTS. Béhem Sesti let produkce se vSak stalo kultem. Pro
mladé fidi¢e na prelomu tisicileti pfedstavovalo cenové
dostupnou vstupenku do svéta rychlosti. Zaroven v rallye verzi
Saxo Kit Car (pozd&ji Super 1600) ziskal svdj prvni titul mistra
svéta v JWRC legendarni Sébastien Loeb. Dnes, vice nez dvacet
let od ukonceni vyroby, je zachovalé a neupravené Saxo VTS
vyhledavany youngtimer, jehoZ cena neustadle roste.
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LEGENDA SE VRACI
S TICHYM ELEKTROMOTOREM

Milovnici francouzského Sarmu a automobilové historie, zbystrete! To, o ¢em se dlouho

jen Septalo, je konecné realitou. Citroén v kvétnu 2026 of

° o &

icia

Iné potvrdil, Ze se chysta zno-

vuzrozeni ikonického modelu 2 CV, u nas familiarné prezdivaného ,kachna”. Tento projekt
slibuje, Ze do mést vrati svobodu pohybu v modernim, ekologickém a atraktivnim baleni.

Nové 2 CV nebude jen nostalgické
vzpominani, ale odvazna interpretace
ikony pro 21. stoleti. Prvni naznaky
designu slibuji zachovani té nejvétsi
klasiky - proslulé zakulacené stfechy
pfipominajici hlemyzdé, vyraznych
blatnikd a nezamé&nitelnych kulatych
své&tlometl. Milovnici vétru ve vlasech
se mohou té&Sit na platénou stahovaci
stfechu, a to v moderni, elektricky
ovlddané podobé. Interiér sice nabidne
velky digitdlni displej a minimalistickou

LED grafiku, ale zaroven vsadi na
praktickou tGc€elnost a materidly, které se
snadno udrZuji.

Zapomeiite ov8em na benzin - nova
.kachna” bude elektromobil postaveny
na moderni platformé Stellantis Smart
Car. S dojezdem kolem 260 km je
stvoreny pro Zivot v nizkoemisnich
zénach a méstskych i pfiméstskych
oblastech. Vyrobce klade dirraz na
filozofii lehkosti a robustni konstrukce,
pfesné tak, jak to kdysi definoval pavodni

model. Zaroveri ovSem pfidava neodola-
telnou roztomilost, kterou si vas nové

2 CV okamZité ziska.

A to nejlepsi na zavér! Citroén se rozhodl

u 2 CV zautodit nizkou cenou, aby konku-
roval levnym elektromobildm na trhu.
Prvni funkéni prototyp bude pfedstaven

v plné krase jiZ letos v fijnu na autosalonu
v PafliZi a sériova vyroba by se méla rozbéh-
nout v roce 2028. Pfipravte se, vypada to,
Ze nejdostupnéjsi cesta ke svobodé a stylu
bude mit opé&t logo dvou Zipa!
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ELEGANCE, HISTORIE
A VITEZNY DUCH

Zavod 1000 mil ¢eskoslovenskych nenf jen obycejna soutéz
historickych vozidel, je to fascinujici cesta ¢asem, ktera v ¢ervnu
opé&t spojila Prahu s Bratislavou. Tato legenddrni akce, jejiz
koFeny sahaji aZz do poloviny 30. let minulého stoleti, dnes ve své
obnovené podobé nabizi neopakovatelnou atmosféru pinou
elegance a technického mistrovstvi. Leto$ni ro¢nik byl v8ak
mimoradné sladky pro fanousky znacky Citroén, které na trati
doslova zazéfila.

Na startu v prazské Opletalové ulici se mezi 130 posadkami
vyjimalo pét ikonickych Citroénl. Divaci mohli obdivovat hned
Ctyri exemplare modelu Traction 11BL a jeden nadherny Traction
B Cabrio. Tyto vozy ve své dobé zplsobily revoluci v konstrukci
automobild a dokdzaly, Ze ani po desetiletich neztratily nic ze

svého Sarmu a spolehlivosti. Skute¢ny triumf se v8ak odehral

v tymovém hodnoceni. V barvach znackového tymu Citroén
vyrazily do boje posadky Pavel KoldrF a Zita Kolarova, Eduard
Treschl a Jakub Treschl a Jifi MiSa a lvona MiSova. Tato sestava,
jejiz vznik byl iniciovan poprvé v roce 2024, prokdzala neuvéfitel-
nou soudrznost a sportovn{ formu. Zatimco v loriském roce se
musela spokojit se tfetim mistem, letos se ji podafilo dosdhnout
mety nejvyssi. Viajka Citroénu zavldla ze vSech nejvys, coZ se
stalo hlavnim tématem oslav v cili u Narodniho technického
muzea v Praze.

Letosni,mile” tak nebyly jen o ujetych kilometrech, ale prede-
v$im o radosti z vitézstvi a oslavé automobilového dédictvi, které
Citroén Traction reprezentuje s nebyvalou noblesou.

V Tipspé¥

gidral Farindd SotFRsving (FOFTY

pDort

.h__
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CITROEN ROADSHOW OPET PROMENI
PARKOVISTE V OAZY POHODY

Nudi vés pouhé listovani katalogy a radé&ji byste si auto vyzkou$eli na vlastnf k(zi?
Citroén Experience Roadshow letos v zaFi opét zméni parkovisté obchodnich center

v 0dzy klidu, kde si misto nakupd miZete doptat pofddnou davku francouzského pohodii.
Cely koncept sdzi na uvolnénou atmosféru bez prodejniho tlaku - prosté naskocite

do vozu a v redlném provozu zjistite, jak povéstny podvozek s hydraulickymi dorazy

a sedadla Advanced Comfort doslova Zehli ¢eské silnice. Hlavnim lakadlem je vlajkova
lod' C5 Aircross, ale vyzkoudet miZete i novou generaci méstské C3 nebo praktické
rodinné SUV C3 Aircross, dale C4 ve specidini edici Collection nebo multitalentované
Berlingo. V zédzemi na vas Ceka chill-out zéna s ob&erstvenim a kazdy, kdo se odhodla

k testovaci jizdg, je automaticky zafazen do soutéZe o zapUQj¢eni vozu C5 Aircross na dva
mésice. Pokud chcete mit své misto za volantem jisté, staci si konkrétni Cas zarezervovat
online na webu citroenexperience.cz. Pijdte si vyzkouset, Ze povéstné pohodli nenf jen
prazdné heslo, ale Cisty zaZitek.

PROGRAM
CITROEN
EXPERIENCE
ROADSHOW 2026

10. 9. Praha IKEA Zli¢in

11.9. Liberec Globus
12. 9. Plzen Olympia
13.9. Ceské Bud&jovice Globus
18.9. Zlin Centro
19.9. Brno Globus
20.9. Brno Olympia

CITROEN VE SVETE VELKYCH DOSTIHU

Kdyz se spoji stovky konf pod kapotou

s t&émi skutednymi na trati, vznikne
podivand, kterd ma Smrnc. V prazské
Chuchli se odehrél stylovy dychanek, kde
Citroén v rdmci prestizni Velké kvétnové
ceny hyckal své hosty v pravém galském
stylu. Zatimco na tribunach divaci

s napétim sledovali sdzky, v zdzemi se
servirovaly vybrané speciality a probiraly
se technické detaily vystavenych modell
Cb5 a C3 Aircross, jez v aredlu zafily jako
skute¢né klenoty. Cely den korunoval
dostih nesouci jméno francouzské
automobilky, jeho? vitézové si odnesli

BEt- )

trofeje stvrzujici toto elegantni partner-
stvi. Vasen pro rychlost a povéstny
francouzsky komfort spolu ladi naprosto
prirozené a vytvarejl atmosféru, kterou si
hosté uzili vSemi smysly.
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DVOIJITY SiP ZARIL NA AUTOMOTIVE DAY

V praZzskych Dejvicich to za¢dtkem dubna pofadné zajiskfilo. Paty ro¢nik Automotive Day proménil
prostor pred technickou univerzitou CVUT v prehlidkové molo budoucnosti, kde se misto skript

a teorii feSily baterie, hybridy a autonomni systémy. Mezi vice neZ dvacitkou znacek se rozhodné
neztratil ani Citroén, ktery do kampusu pod kfidly prodejce BS Auto pfivezl svou aktudini flotilu

elektrickych a hybridnich voz(.

Zatimco uvnitf akademické pddy se v diskusnich panelech debatovalo o budoucnosti vodiku

a chytrych senzorech, venku pfed budovou technické knihovny staly fronty na zaZitky z jizdy.
Otestovat si elektromobil s francouzskym armem na viastni kazi cht&l skoro kazdy a enormni
ndpor zdjemcl o testovacf jizdy jasné& ukdzal, Ze ticha a udrzitelnd mobilita lidi zkrdtka bavi.
Dejvice tak na jeden den vymeénily u¢ebnice za volanty a potvrdily, Ze cesta k moderni dopravé

vede pres emoce a osobni zkuSenost.

CITROEN OVLADL CESKE PASAZE

Citroén vtrhl do prazské Harfy i brnénské Olympie a ukézal, Ze modeldm C3 a C5
Aircross to mezi regaly naramné slusi. Zatimco v tydnu vozy pdzovaly jako hvézdy

v pasazich, vikendy patfily nadSenctm, ktefi chtéli zaZit budoucnost mobility na viastni
k@Zi pfimo v provozu. | kdyZ v Brné z nebe padaly provazy vody, dvé desitky odvéZlivel
se nenechaly odradit a vymeénily ndkupni tasky za volant. Ukézalo se, Ze udrZitelné
technologie v ndkupnich centrech vytvarejl vétsi rozruch nez sezénni vyprodeje.

+KACHNA”
V NARODNIM DRESU

Pfed Ctyficeti lety, u pfileZitosti fotbalové-
ho Sampionatu v Mexiku, stvofil Citroén
legendu, kterd se neomrzi. Limitovana
edice 2 CV Cocorico oblékla francouzskou
trikoléru v podobé elegantniho modro-
-Cerveného stinovani a interiér doplnila

o stylové sedacky v designu modré
dZinoviny. Kdyby tenkrat 25. Cervna 1986
skvéle hrajici francouzska reprezentace
nepodlehla v semifindle Zdpadnimu
Némecku, mozna by se 2 CV Cocorico
stalo symbolem francouzského triumfu.
Ovsem nestalo se, a do svéta nakonec
vyjela pouha tisicovka téchto unikatd.

To z nich ale dnes déla extrémné vzacny
sbératelsky Ulovek pro milovniky retra.
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LEGENDARNI SPOT SLAVi PADESATKU
V ZARIVE ORANZOVE

Kdyz v poloviné sedmdeséatych let vyjel na silnice Citroén 2 CV v edici Spot, vyvolal
opravdové pozdvizeni. Misto tehdejsi Sedi nabidl kombinaci snéhobilé a Stavnaté
oranzové, kterd v kombinaci s pruhovanym pladtnem okamZité evokovala prédzdninovou
pohodu na riviéfe. Byla to viibec prvni limitovand edice v historii znacky a viech 1800
kousk( zmizelo z autosalon( b&hem pér dnd. Tehdejsi zdjemce neodradila ani cena, ani
fakt, Ze pod kapotou pracoval skromny motor, se kterym byla ,stovka” na tachometru
spige vyzvou neZ samozfejmosti. Dnes, o pdl stoleti pozdé&ji, se tahle stylova ,kachna”
vratila do zéFe reflektorl. V kvétnu 2026 se stala hlavni hvézdou obfiho setkani ve
francouzském Villiers-sur-Loir, kde se sesly tisice fanouskl. Nechybéla ani Ceskd stopa
v podani Bary Holické, kterd na oslavy vyrazila se svym unikdtnim dvoumotorovym
dakarskym specialem.

NOVY CITROEN C5
AIRCROSS MA SVEHO
LETNIHO MAJITELE

Prvni Cervencovy den odstartovaly
nezapomenutelné prazdniny pro
Lukase Pocle. Ten se stal hlavnim
vyhercem specidlni testovaci akce
Citroén Comfort Days. Kli¢e od
vlajkového SUV C5 Aircross Max
Hybrid 145 a tankovaci CCS kartu

v hodnoté 10 000 K& prevzala jeho
manzelka Jifina. V8e bylo prfedano

v Auto Kdpl v Pisku na samotném
startu letni sezény. Po¢ovi tak budou
mit vz k dispozici na celé dva
prazdninové mésice. Béhem Cervence
a srpna si se svou rodinou vyzkousi
povéstny podvozek s progresivnimi
hydraulickymi dorazy a sedadla
Advanced Comfort pfi cestéch za
letnim dobrodruzstvim.

TESTOVACI JiZDY .
SVETA MOTORU V BRNE

Po loriském Uspéchu akce v prazskych Letranech
se testovaci jizdy Svéta motor( tentokrat
odehrdly za¢atkem dubna u brnénské Olympie.
Navstévnici méli moZnost zcela zdarma otestovat
vice nez 90 nejmoderngjsich aut 20 rdznych
znacek, v&etné Citroénu. Na misté byl mimo

jiné prftomen kompletni tym redakce Casopisu
véetné nejzndméjsiho Ceského automobilového
experta a technika Martina Vaculika, ktery

s prichozimi ved| Zivé debaty. Citroén na akci
zastupoval prodejce BrnoCar a o testovaci

jizdy byl veliky zéjem, nové modely Citroénu si
vyzkousely bezmdla Ctyfi desitky navstévnikd.
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podobu segmentu kompaktnich rodinnych a uzitkovych
vozl. Citroén tehdy priSel s novou koncepci spojujict
uZitné vlastnosti malé dodavky s komfortem osobniho auta,
z niZz vzeSel model s vysokou karoserif, prostornym interiérem
a variabilitou, ktera tehdy na evropském trhu prakticky neexis-
tovala.
Citroén mél s kompaktnimi uzitkovymi vozy zkusenosti uz dédvno
pred pfichodem Berlinga. Ve 30. letech nabizel C4 Van, po druhé
svétové vdlce pak pfisla doddvkova verze modelu 2 CV (u nas
znameho jako kachna) oznacovana Fourgonnette, na nékterych
trzich také jako Mini-Van. Préavé ten se stal symbolem jednodu-
chého a odolného pracovniho vozu. A tfeba model C15 z roku
1984 vydrzel ve vyrobé az do roku 2006 - tedy jesté deset let po
uvedenf prvni generace Berlinga.
Zatimco starsi modely stéle kombinovaly osobni auto vpredu
a prostor uzitkového vozu vzadu, Berlingo pfislo s odliSnym
pristupem. Novinka dostala od za¢4atku jednotnou karoserii

B erlingo po svém uvedeni v roce 1996 vyrazné ovlivnilo

navrzenou pro osobnf i uzitkové verze. Citroén tehdy zacal pouZzi-

vat oznadenf ludospace, vzniklé spojenim slov ludique (v pfekla-
du hravy & volno&asovy) a monospace (jednoprostorovy viz).

MULTISPACE JAKO VSEUMEL

Citroén si dobre uvédomoval potenciél kombinace osobniho
a uzitkového vozu, a proto bylo Berlingo od zac¢atku uréeno
rodindm i drobnym podnikatel&im. Vedle uZitkové verze vzniklo
také osobni provedeni Multispace. Vyssi posed usnadrioval
nastupovani, interiér nabizel dostatek mista a zavazadlovy
prostor bez probléma pojal i rozmé&rné&;jsi naklad. Berlingo se
velmi rychle etablovalo jako univerzalni vz pro kazdodenni
provoz, rodinné cestovan( i praci. To se rychle projevilo také
na &eském trhu. Hned prvni rok se v Ceské republice prodalo
42 osobnich a 104 uZitkovych verzi. O rok pozdéji registrace
obou verzi v sou&tu prekonaly tisic vozQ.

ELEKTRICKY UZ V ROCE 1997

Prvni generace Berlinga zaujala nejen svou koncepci, ale i tim, ze
Citroén uz tehdy experimentoval s alternativnimi pohony. V roce
1997, pouhy rok po uvedeni vozu, vzniklo Berlingo Electrique

s nikl-kadmiovymi akumuldtory a dojezdem okolo 95 kilometrd.
Na druhou polovinu devadesatych let §lo o mimoradné

KONCEPTY

Prvni generace Berlinga byla nabizena se Sirokou paletou motort. Zaklad
tvorily zaZehové jednotky o objemu 1], 1,4 a pozdé&ji také 1,6 litru, zatimco mezi
diesely vynikal isporny &tyfvalec 19 D a pozdéji pfepliiované verze 2.0 HDi.

progresivn{ projekt. Nezlstalo pfitom jen u prototypl - bylo
vyrobeno témér 1800 vozd, které vyuzivala napfiklad francouz-
ska posta.

S rostouci popularitou pfichézela i dalsi vylepSeni. Pribyly
posuvné bocni dvere, prfepliiované vznétové motory HDi
konstrukci karoserie, jeho zékladni charakter se ale nezménil.
V roce 2007 bylo prodano rekordnich 2520 vozd (plus 501
uzitkovych verzi). V té dobé bylo Berlingo dlouhodobé nejpro-
davan&j$i osobnf dodavkou v Cesku a v letech 2006 a 2007 se
dokonce vyhouplo na ¢tvrtou pricku silné obsazeného segmen-
tu C, ktery tehdy &ital téméF 70 modeld.

BLiZE K MPV

KdyZ v roce 2008 dorazila druhd generace, segment rodinné-
-uzitkovych aut uz davno nepredstavoval okrajovou kategorii
trhu a Berlingo si béhem dvanécti let vybudovalo silnou pozici.

Charakter Berlinga dobfre ilustrovaly rovnéz koncepty predstavené na pafizském autosalonu v roce 1996.

Nejvétsi pozornost vzbudila futuristickd studie Berline Bulle s oblymi tvary a vzduSnym interiérem, ktera naznacila
novy stylisticky smér Citroénu. OdliSny pfistup reprezentoval koncept Coupé de Plage vytvoreny ve spolupraci

se studiem Bertone - volno&asové ladény pick-up inspirovany modelem Méhari. Treti studii byl Grand Large

se shrnovaci platénou stfechou, ktery pozdé&ji pfimo inspiroval sériové Berlingo Multispace.

)

\ m Grand Large
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Druhd generace pUsobila dospéleji a komfortné&ji. Méla uhlaze-
né&jsi tvary, kvalitnéjsi interiér a pohodInéjsi podvozek. Berlingo
se postupné vzdalovalo klasickym uZitkovym vozam a pfiblizova-
lo se spiSe rodinnym MPV.

Citroén dal rozvijel pfedevsim variabilitu interiéru. Jednou

z nejvétsich zmén byla trojice samostatnych sedadel ve druhé
fadé. Nechybélo oteviratelné zadni okno ani systém Modutop
s UloZnymi prostory pod stropem. Pravé ddraz na prakticky

a dobre vyuZitelny interiér patfil mezi hlavni d@vody, pro¢ si
Berlingo udrzelo silnou pozici i navzdory rostouci konkurenci
rodinnych MPV. Celkové se druhé generace Berlinga po celém
svété prodalo priblizné 17 milionu vozd.

DVA ROZVORY

Soudasnd tfetl generace Citroénu Berlingo, predstavena v roce
2018, ukazuje, jak vyraznym vyvojem model pro3el. Z pdvodné&
ryze praktického vozu se postupné stalo plnohodnotné rodinné

Treti generace z roku 2018 vznikla na platform& EMP2 a do vinku dostala
Fadu modernich asisten&nich systémd. Sou&asné& nabidla dosud nejvyssi
uroveii komfortu, bezpecnosti a variability.

V LETECH 2006 A 2007

SE V CESKU BERLINGO
VYHOUPLO NA €TVRTOU
PRICKU SILNE OBSAZENEHO
SEGMENTU C, KTERY TEHDY
CiTAL TEMER 70 MODELU

auto. Také na ¢eském trhu tehdy zaznamenalo Berlingo vyrazny
Uspéch - v roce 2018 si jej koupilo 2487 zakaznikd.

S nastupem elektromobility a omezenim nabidky spalovacich
motorld prodeje na &as oslabily. V poslednich letech ale Berlingo
na Ceském trhu znovu posiluje.

Soucasna generace stoji na platformé& EMP2 a od zacatku byla
navrzena pro $ir$f spektrum vyuziti nez jeji pfedchddci. Nabizena
je ve dvou délkach karoserie oznacenych M a XL a zékaznici
mohou vybirat mezi péti- a sedmimistnym usporadanim.

Kratsi verze M cili hlavné na bézné rodinné vyuziti a kazdodennf
provoz, delsi XL nabizi vyrazné vice prostoru a jako jedind
disponuje sedmimistnym usporadanim se dvéma samostatnymi
sedadly ve treti fadé.

Rozdily jsou patrné zejména ve velikosti prepravniho prostoru.
Berlingo M ma zavazadlovy prostor o objemu az 775 litrQ, po
sklopeni sedadel pak a7 3000 litrd. Vznikne navic rovna lozna
plocha dlouha az 2,7 metru. Dels{ provedeni XL nabidne vice
prostoru za druhou fadou sedadel a lépe vyhovi zédkaznikdim
prevazejicim vice cestujicich nebo objemnéjsi ndklad. Maximaln{
objem zavazadlového prostoru mdze dosahovat az 4000 litr(

a lozna délka 3,05 metru.

MODERNi TECHNIKA A VYBAVA

Modernizace z roku 2024 ukazuje, ze Citroén nechce Berlingo
vnimat jen jako &ist& prakticky viz. Pfepracovand pfid' s novou
identitou znacky je vyraznéjsi a sebevédoméjsi. Dominantnim
prvkem je nové ovalné logo propojené ¢ernym pruhem se
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S PAKETEM XTR S OCHRANNYMI
PRVKY, CERVENYMI DETAILY

A SPECIFICKYMI 17” KOLY
VYPADA BERLINGO JAKO
SPRAVNY DOBRODRUH

svétlomety, které dostaly charakteristicky svételny podpis
tvoreny tfemi segmenty. S paketem XTR s ochrannymi prvky,
Cervenymi detaily a specifickymi 17“ koly vypada Berlingo jako
spravny dobrodruh.

Hlavni pfednosti vozu se ale tradi¢né ukryvaji uvnitf. Berlingo
i nadéle nabizi velké mnozstvi prostoru pfi relativné kompakt-
nich vné&jsich rozmérech. Ve druhé fadé zlstdva trojice samo-
statnych sedadel s Gchyty ISOFIX a del3i verze XL miZe byt
vybavena také tfeti fadou. Interiér disponuje 27 odkladacimi
prostory a nechybi ani systém Modutop s panoramatickym
stfeSnim oknem a dal§imi dloZnymi schrankami.

Citroén soucasné myslel i na co nejvétsi cestovni komfort.
Sedadla Advanced Comfort s vypInémi z kvalitni pény zvysujf
pohodli na delSich cestdch a novy interiér je hodnotnégjsi.
Soudasti vybavy je digitalni pfistrojovy Stit, 10” displej infotain-
mentu My Citroén Play i bezdratové Apple CarPlay a Android

Auto. Potési rovnéz zachovani samostatného panelu klimatizace

s klasickymi fyzickymi ovladagi.

Berlingo nabizi rovnéz irokou $kalu asistenénich systémd.

K dispozici je aZ 18 bezpednostnich a komfortnich asistent(
v&etné adaptivniho tempomatu, sledovani mrtvého uhluy,
systému Grip Control nebo parkovaci kamery Visiopark 180.
Vyznamnym prodejnim argumentem Berlinga jsou rovnéz
pohonné jednotky. Vedle klasickych zéZehovych a vznétovych
motord je k dispozici také elektrické é-Berlingo. Elektromotor

o vykonu 100 kW (136 k) s to¢ivym momentem 270 N.m vyuZiva
novy LFP (Lithium Ferro Phosphate) akumuldtor s kapacitou

50 kWh, ktery umoziiuje dojezd az 343 kilometr( (WLTP).
Standardem je tfifazova palubni nabijecka o vykonu 11 kW

a podporovéano je rychlé dobijeni stejnosmeérnym proudem

o vykonu az 100 kW, diky némuz Ize akumulator dobit na 80 %
kapacity za priblizné 30 minut.

Elektrickou variantu doplfiuje zédZehovy trivélcovy motor

1.2 PureTech s vykonem 81 kW (110 k) a Ctyfvalcovy turbodiesel
15 BlueHDi ve dvou vykonovych nastavenich - 75 kW (100 k)

a 96 kW (130 k). Standardem je Sestistupriova pfimo rfazena
prevodovka, pficem? siln&j3i diesel mdZe byt volitelné kombino-
van s osmistupriovou samodinnou prevodovkou.

Modelova fada Berlingo nezahrnuje jen osobni verze, ale také
uzitkové provedeni Berlingo VAN a variantu Profi ur¢enou

pro profesionalnf vyuZiti. V nabidce je navic i specidlni edice
Berlingo 30 let, dostupna pro obé délky karoserie, nebo
program az na 8 let nebo 200 000 km prodlouZené zaruky
Extended Care Premium.

Berlingo si i po tficeti letech zachovéva pdvodni myslenku

a charakter. Pofad jde pfedevsim o viestranny viz, ktery se
dokaZe bez problémU prizplsobit kazdodennimu Zivotu.

Interiér stavajici generace Berlinga disponuje 27 odkladacimi prostory
a nechybi ani promysleny systém Modutop s panoramatickym stfeSnim
oknem a dalSimi dloZnymi schrankami.
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AUTO, KTERE ODMITLO STARNOUT

Pted nékolika tydny probé&hla soutéZ o nejstarsi Berlingo v Cesku. Sesly se nam nejen
zajimavé fotografie, ale i fascinujici pfib&hy majitell, pro néZ se Citroén Berlingo stal
symbolem svobody a spolehlivosti. Tyto vozy dokazuji, Ze mohou doprovazet své majitele

° we wwe

vSemi etapami Zivota po neuvéfritelna tfi desetileti.

LASKA NA PRVNi POHLED

VSechno to zacalo velkym billboardem u dalnice. Berlingo Jana
a Evu Florianovy natolik uhranulo, Ze si novinku pofidili a jsou mu
vérni neuveéfitelnych 29 let. Neni pro né jen auto, je to vstupenka
do svéta svobody, v némZ se v prvnich letech Fidici na silnicich
zdravili a tradovalo se, Ze v nich jezdi hlavné umélci s malifskymi
platny a stojany.

,Berlingo je skutecny chameleon. Jeden den vds odveze do
divadla, druhy den se proméni v dfi¢e, ktery do svych utrob
naskladd americkd kamna, sedacku i lednici najednou. A kdyz
prijde vikend, staci sklopit sedadla a dovnitf se vejdou tfi kola,
nafukovaci kajak, lyZe nebo klidné& i motocykl Honda Dax,” fikajf
s Usmévem Florianovi.

| kdyZ tohle Berlingo ma na tachometru pres 214 000 km, za
celou svou kariéru si feklo jen o dva nové vyfuky a jeden chladic, Jedinecné kouzlo Berlinga doklada i syn majitelky. Na specificky
a uklidnujici zvuk dieselu si zvykl uz v brisku natolik, Ze mu ho
jako miminku museli poustét z mobilni aplikace, aby v klidu
usnul. Modrések se tak stal symbolem bezpedi a pohody pro
celou rodinu. | po zdoldnf Uctyhodné hranice 402 000 kilometrd
dokazuje, ze je prévem rodinnym autem s velkym R. Je to zkratka
¢len rodiny, ktery nas doprovazi vS§emi etapami Zivota a je
soucasti naSich nejhez&ich vzpominek,” fikd s Usmévem Lucie.

NESMRTELNY DRi€ ZE ZLINA

PFedstavte si, Ze si v roce 1997 jdete pro nové auto a ono vam

v gardzi vydrzi bezmala tfi dekddy. Pfesné to je ptibéh ,stryce
Petra” ze Zlina, ktery jako tehdejsi vedouci autoservisu presné
v&dél, po jakém voze sahnout - po prvni generaci Citroénu
Berlingo s poctivym dieselem - a od té doby tvoff nerozlu¢nou
dvojici, ktera spolu brazdf silnice uz neuvéfitelnych 29 let!
Tenhle zlinsky unikat potvrzuje, Ze spravny vybér auta a poctiva
péce o n&j vytvali pouto na cely Zivot. | po letech je v plvodnim

jinak je v plvodnim stavu a STK prochazi bez jediné chybicky. stavu, bez jediné havérie a slouzi den co den jako vérny spole¢-
Je to dlkaz, Ze kdyZ se spoji nad&asovy francouzsky design nik na cestach do prace nebo na nakupy. Nejvétsi perlickou

s poctivou péci, po mnoho let vds bude spolehlivé doprovazet tohoto Berlinga je jeho bohatd historie zapsana v dokladech.

na evropské roadtripy i na chalupu. PFi posledni technické kontrole nastala kuridzni situace - Uredni-

ce u? v pavodnim velkém technickém prdkazu nenasla ani jedno
volné misto, kam by se veslo dal$i razitko! Poctivych 176 000

PARIZAN, KTERY SE STAL MILACKEM RODINY kilometr( na tachometru a bezchybny stav z n&j délaji legendu
Nékterd auta jsou jen stroje, ale Modrasek - Citroén Berlingo a ukazuje to, Ze tohle auto je rodinny pfitel, ktery jednoduse
narozeny prfmo v srdci PaffZe - je préavoplatny ¢len doméacnosti. odmitd starnout.

Jméno dostal podle hrdiny z d&tské knizky, a i kdy? byl plvodné
kupovdn jako prvni auto pro Cerstvou drzitelku Fidi¢ského
prlkazu, nakonec se z auta na dojezdéni stal vérny spole&nik
na dlouhad léta.

,Tenhle modry partdk s ndmi proZil ty nejintenzivnéjsi etapy
Zivota. V mladi nés doprovazel na divoké technoparty a letnf
festivaly, kde se diky svému prostornému interiéru ¢asto
proménil v pohodIny hotel na ¢tyfech kolech,” vzpomina Lucie
Vitalija Vzpurnd. NejddleZit&jsi mise ale pfisla v fijnu 2023.
Modrések s rodinou absolvoval kazdy ultrazvuk a kdyz nastal
den D, budouci maminka si ho do porodnice dokonce sama
odfidila.
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A CITROEN C5 AIRCROSS: )
CESTA K HYBRIDNIMU POHODLI

Musim Fict, Ze jsem to necekal.

Necekal bych, Ze budu z nové C5 Aircross
tak nadSeny, ale jsem. Mam variantu
plug-in hybrid a je to parada.

pordadnou baterku, takZe jsem hned pfi prvnf jizdé jel

z Prahy do Brna a zpét, pouZil jsem hybridni rezim a kdyz
jsem dojizdél k domovu, porad jsem jesté néco v baterii mél,
coz znameng, Ze spotreba benzinu, pokud pouZivate hybridnf
rezim, je na tak velké auto vic nez pfivétivd. Ale hlavné je
to rozmazlujici vozidlo. Hned nastupovani je pohodiné,
nikam se nesoukate a kdyZ zavrete dvefe, uz ten zvuk navozuje
pocit bezpedi a také, Ze ano, je to pofadny kus auta a sedite
vysoko, takZze mate prehled.
Byl jsem zvédayv, jak si zvyknu na ten velky displej, nikdy jsem
nemél viz, kde by byl displej takhle umistény, ale hned jsme
si,sedli”. A to ja ty dotykové obrazovky zrovna moc nemusim,
ale tohle je takovy macek, Ze se vétsinou trefim, a navic je to
opravdu po ruce, ani nemusite sundat loket z opérky.

J 4 uz jsem pred tim dva plug-iny mél, ale tenhle ma opravdu

A pak ma ten displej jednu krdsnou vlastnost - da se velice
snadno vypnout! Pro lidi, co jezdi ve dne, to asi tak zZaddoucf
nebude, ale jé jezdim ¢asto v noci po predstaveni nebo po
koncerté a mohu vam doporudit, abyste to vyzkouseli, ta Uleva
pro odi je nevidana. Vétsinou si to nakombinuji i s minimalnim
poctem informaci na tom malém displeji za volantem a v tu
chvili jste opravdu jako v pokoji¢ku, kde vam sviti jen to ambient-
ni osvétleni interiéru. | to by 8lo vypnout, ale to by zase byla
Skoda, nenfi to nic, co by vés oslfovalo, a vytvari to v auté
kouzelnou pohodu. A o tu tady jde predevsim.

Tohle nenf zavodni viz, i kdyZ vykon md velice slusny

a predjizdéni vyZaduje jen par metrd, ale co si budeme
namlouvat, kdy? jezdite v Citroénu, asi nebudete 7zadnf ,stavidi”.
A proc taky? Pripada mi, Ze Citroén ma podobnou filozofii
jako Harley-Davidson, na tom taky nebudete jezdit jako Silenci,
protozZe se to neslusi. Jezdit rychle na Harleji je nevkus. A C5
je pokoji¢ek na kolech, ten si musi Clovék v klidu uZit. TakZe

se radostné povaluji po silnici, hydraulické dorazy pekné Zehlf
nerovnosti, uvnitf je ticho, takze kdyz si pustim muziku, mizu
si doprat i klasiku a pofad to pianissimo slySim. Je to opravdu
auto na pohodu, zkuste to, bude se vam libit.
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AMBASADOR CITROENU

Oblibeny herec Omar Sy, kterého si svét zamiloval pro jeho lidskost a nakazlivy
optimismus, se u Citroénu ujal unikatni role specidlniho poradce.

Spoleé&né ted' do svéta automobilli vnasi novou energii a vitany nadhled.

Cilem této hvézdné spoluprace je proménit cestovani v ryzi pohodu a vytvofrit auta,
ktera budou lidem bliZ nez kdy dfive.

okud vam jméno Omar Sy nic nefika, stadi si vybavit
neuvérfitelné charismatického herce s nakazlivym

optimismem, ktery zazafil v Uspé&Sném snimku Nedotknu-

telnf. Omar je symbolem moderniho francouzského Uspéchu.
Lidé ho miluji hlavné proto, Ze zlstava sam sebou - je autentic-
ky, lidovy, a pfitom nesmirné talentovany. Pravé tato schopnost
najit spole¢nou fec s UpIné kazdym z n&j udélala idedlniho
partdka pro znacku, kterd chce byt lidem co nejblize.

VétSinou to funguije tak, Ze slavnd osobnost prosté zapdzuje

u nového auta a tim to kondi. Tady je to ale jinak. Omar Sy se
nestal jen obycejnym ambasadorem. V Citroénu mu dali titul
LSspecialni poradce”. Co si pod tim predstavit? Zapomerite

na nudné schlize. Omar do projektu ptindsi svij viastni pohled

. ”

na svét, své zkuSenosti a hlavné nadhled. Cilem je, aby auta

a sluzby Citroénu byly jeSteé jednodussi a pristupnéjsi pro bézné
lidi. Jde o skutecny dialog a spolecné vymysleni novinek, které
majf lidem vykouzlit Usmév na tvari, podobné jako to Omar umf
na filmovém platné.

Citroén si uz pres sto let razi svou vlastni cestu a snaZi se, aby
cestovani autem nebyla nuda, ale pohoda. Omar Sy do této
filozofie zapada jako poslednfi dilek skladacky. Oba maji totiz
spole¢nou jednu véc: svobodu byt jiny a odvahu délat véci po
svém. Tato nové ,energie” se postupné objevi u viech modell
znacky. TakZe az pristé uvidite Citroén, vzpomenite si, Ze za nim
stoji jeden z nejoblibengjsich Francouz( soucasnosti, ktery se
rozhodl, Ze ndm v8em zpfijemn{ cestovani.
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a hlavnim architektem jeho zvuku je uz bezméla dvé

dekady hlavni sbormistr a dirigent Lukas Vasilek. ProtoZe
toto prestiZni téleso na svych cestéch za hudbou dlouhodobé
spoléhd na eleganci a komfort vozd znatky Citroén, rozhodli
jsme se Lukase Vasilka vyzpovidat v netradi¢nim duchu. Usadili
jsme se do pomysIného interiéru a probrali lidsky hlas jako
dokonaly stroj, hledani odzy ticha za volantem i to, jak se
francouzsky Sarm a povéstné pohodli potkavaji s noblesou
Ceské sborové tradice.

P razsky filharmonicky sbor patfi k absolutnf svétové Spicce

Ridit a vést stohlavy p&vecky sbor vyZaduje absolutni souhru
viech €lend. Vidite n&jakou paralelu mezi tim, jak musite sladit
desitky lidskych hlasg, a tim, jak inZenyfi ladi komponenty
motoru, aby pracovaly v dokonalé harmonii?

Podobnost tam je. Ve sboru i v auté musi kazdy ¢ldnek fungovat
dokonale sém o sobé, ale i v kooperaci s ostatnimi. JenZe sbor
je komplikovangjsi v tom, Ze u n&j nestadi technickad dokonalost,
ddleZitd je i lidskd a emodni stranka véci. MUZete mit dokonalé-
ho zpévaka, ale kdyZ nezapadne mezi ostatni &leny sboru, je

k ni¢emu. Pokud totiZz ma byt sbor Spi¢kovy, jeho zpévaci musf
tahnout za jeden provaz a jit za spole¢nym cilem. A tim padem
se také musi umét podfidit celku. Pokud néco v tomhle ohledu
kulhd, hned je to sly3et.

U automobill se &asto hodnoti ,&isty zvuk motoru” nebo uvnit¥
vozu. Jak se lisi vaSe prace s pfirozenou akustikou lidského
hlasu od snahy automobilovych designérti odhluénit interiér
moderniho auta?

My sice neodhlu¢fiujeme, ale faktem je, Ze zvuk sboru zbavuje-
me nejriznéjsich nedistot a pazvuky, které tam nepatfi a které
ni¢f zvukovou estetiku. Spi$ tedy sedi paralela s dokonale
Slapajicim motorem. Ale zase: my tam pridévame jeSt& emoce,
které vysledny zvuk hodné& ovliviiuji. TakZe vlastné ani tohle
srovnani moc nesed.

P¥i zkouSkach se sborem musite precizné udavat tempo

a hlidat sebemensi odchylky v dynamice. Citite za dirigent-
skym pultem podobny typ zodpovédnosti a kontroly, jako
kdyz drzite volant pfi jizd& na dalnici?

Kdy?z ridim, vétSinou vezu jen psa, ob&as nékoho dalsiho,
kazdopddné jsou u mého fizeni jednotky lidi. Kdyz diriguji, jsou
jich desitky, nékdy ale i pres dvé stovky. To je prece jen jina

kédva. Tu zodpovédnost za vysledek si uvédomuiji, kdyz dflo
studuji, a pak mi to jesté dochazi zpétné po koncerté. Pfi
samotném koncertu ale ne. KdyZ uZ tam stojite a dirigujete,
musite zapomenout na v8echno okolo a vydat ze sebe

to nejlepsi. NemUzete pfemyslet nad tim, jak velkou mate
zodpovédnost, nebo si snad predstavovat, co by se stalo,
kdyby se néco pokazilo.

Jaky jste vlastné fidi¢ v bé&Zném Zivot&? Promita se vase
profesni preciznost, klid a smysl pro detail z koncertniho
pdédia i do vaseho stylu jizdy?

No, jak kdy... Jezdim vlastné docela hodné a bavi mé to.

Je to pro mé druh odreagovan( a relaxace. KdyZ jedu sém,

je to trosku ostejsi. KdyZ nékoho vezu, snazim se predstirat,
Ze jsem klidny Fidic&.

Mnoho umélct vyuZiva &as stradveny na cestach k premysleni
a tvorbé. Je pro vas auto spiSe oazou absolutniho ticha, kde si
po celodennim zkouSeni Cistite hlavu, nebo v ném naopak
poslouchate nahravky pro inspiraci?

Ja docela rad studuji nové partitury na cestach - ve vlaku,

pti Cekdni na letidti, v letadle. To u? je takovy maj kolorit.
JenZe v auté zrovna tohle nejde. Ale hudbu pfi fizeni poslou-
chdm, ov8em jen malokdy z pracovnich divod( nebo pro
inspiraci.

Pokud si za volantem pustite hudbu, dokaZete ji poslouchat
Cisté laicky, nebo trpite profesni deformaci a neustale analyzu-
jete vykon interpret(? Pfepinite ob&as zdmé&rné& na Zanry
mimo klasickou hudbu?

V auté hudbu neanalyzuji - jen ve smyslu libf, nelibi. A i proto

si tam jen vyjime&né poustim klasiku, té mam v praci aZz nad
hlavu. Vétsinou sklouznu k jazzu, ten mé fakt bavi a pfi fizenf

mi skvéle stimuluje pozornost.

PraZsky filharmonicky sbor neustale cestuje na prestizni
domadci i zahranicni festivaly. Jak moc béhem téchto turné
vnimate logistiku v pozadi - vnimate auta jako kli€¢ové zazemi,
které musi fungovat stejné spolehlivé jako sbor na pédiu?
Ano, bez dokonalé logistiky bychom vibec nemohli fungovat.
Kli¢ova je pro nds rychlost, stejné jako plynulost a pohodli. Sbor
se vétSinou prepravuje letadlem, viakem nebo autobusem,

ale nd8§ management a produkéni tym, ktery musi Casto byt




v misté koncertu s predstihem, se bez aut neobejde. A v tom
nam Citroén hodné pomaha. Jsme za to vdéen(!

Sborové uméni je protkdano hlubokymi emocemi, francouzska
auta jsou zase zndma svym specifickym Sarmem a designem.
Jak se podle vés propojuje tato francouzska estetika

s noblesou eské sborové tradice?

Francouzskd hudba &eskym muzikantdm sedi. A je za tim,
myslim, uréitd bezprostfednost emoci, kterou méme

s Francouzi podobnou. KdyZ studujeme né&jaké francouzské
dflo, vétSinou pro nés nenf zas tak tézké ho pochopit a nasled-
né vyrazové ztvarnit. Ta primocarost a nekomplikovanost

v mentalitdch obou ndrodd tomu podle mé dost pomaha.

Ale uzndvam, Ze je to subjektivni ndzor, s nimZ leckdo nemu-
si souhlasit.

Znacka Citroén je historicky proslula svym revoluénim
komfortem a odpruzenim podvozku. Je tento pocit cestovani
jako na obla&ku n&co, &eho se snaZite u svych zp&vakad
dosahnout pfi technice zpévu legato?

Musim fict, Ze pfimér s podvozkem Citroénu mé pfi Zadné
zkouSce jesté nenapadl. Ale vlastné to tak je. Zpivat musime

s lehkosti a zvuk musi byt mékky.

KdyZ na koncerty pfijizdite modernim Citroénem, jak

moc je pro vés jako pro umélce dileZity vizualni dojem

a reprezentativnost auta, ze kterého vystupujete pred
koncertni halou?

Ja si na takovou okdzalost nepotrp/im. Ale dovedu si predstavit,
Ze kdyz nékdo krasny vystoupi v krdsnych Satech z kradsného
auta, ma to v sobé& né&co slavnostniho, co miZe ke koncertu
klasické hudby dobfe pasovat.

Automobilovy svét dnes prochazi transformaci smérem

k elektromobilité a naprostému tichu v kabiné. Je pro vas jako
pro clovéka, ktery cely Zivot pracuje se zvukem, toto digitalni
ticho elektromobild inspirativni?

Ano, to ticho mé fascinuje a viastné i nabiji. Hluku je kolem

nas strasné moc, tak pro¢ se nezavfit do skvéle odhlu¢néného
auta? Je ale pravda, Ze nékdo ma vylozené rad zvuk spalovaciho
motoru a jeho neustélé promény. Chapu to, ma to néco do sebe.
Vlastné je to takovy zvlastni druh komunikace mezi autem

a fidi¢em - Fidi¢ vZdycky okamZité slysi reakci na svij podnét.

V repertodru mate i moderni autory 20. a 21. stoleti.

Kdybyste mél vybrat jednoho hudebniho skladatele, jehoZ
skladby maji v sobé nejvétsi tah, rychlost a dynamiku”
srovnatelnou se sportovnim autem, kdo by to byl?

Tak to je jednoznacéné Igor Stravinskij, ktery spoustu svych
vrcholnych skladeb postavil na neustéle se proménujici pulzaci.
A Fidit nékteré jeho skladby, tfeba Svatbu, je vyloZzené
sportovn( jizdal

Pfedstavte si, Ze byste mél sloZit kratkou skladbu a cappella,
ktera ma vokalné napodobit jedouci Citroén. Které hlasové
skupiny (soprany, alty, tenory, basy) by podle vas nejlépe
imitovaly vréeni motoru a které aerodynamiku karoserie?

Vy mé& nutite k neuvéritelnym zamyslenim! Nejsem skladatel,
ale kdyZ se do té vasi predstavy vziji, je jasné, Ze Zenské hlasy by
inklinovaly k aerodynamice a muzské k motoru. A pod tlakem
jesté dodavam to, k ¢emu jste mé naved| pred chvili: celd ta
skladba by samoziejmé vyznivala stejné lehce a mékce jako
podvozek Citroénu.

ROZHOVOR ‘ 21 ‘

LUKAS VASILEK

Lukas Vasilek zastava pozici Séfsbormistra a uméleckého
vedouciho PraZského filharmonického sboru jiZ 19. sezonu. Svdj
cit pro sborovou hudbu uplatiiuje jak v nastudovani repertoaru
a cappella, tak i ve velkych kantatovych a oratornich dilech

s instrumentaci. Pfi vedeni sboru spolupracuje s vyznamnymi
Eeskymi i zahrani¢nimi orchestry a dirigenty. S PraZzskym
filharmonickym sborem zaujal pfedevsim vynikajicim nastudova-
nim rozsdhlé Mahlerovy, Dvorakovy nebo Janackovy tvorby.

Mezi vrcholy sborovych koncertl se fadi Vale&né rekviem
Benjamina Brittena, Svatba/Les Noces Igora Stravinského ¢i
Jana z Arku na hranici a Krdl David Arthura Honeggera. Kromé
PraZského filharmonického sboru se vénuje vokalnimu ansamblu
MartinG Voices, ktery zaloZil v roce 2010.

Kdyby nastala ne¢ekana situace, vy jste zapomnél taktovku
a musel koncert udirigovat s pomoci klicku od auta, myslite,
Ze by véas vas sbor bez problémi nasledoval?

Vzhledem k tomu, Ze taktovku nepouzivdm, se mi takova
situace nejspi§ nestane. OvSem kdybych se prece jen nékdy
ocitl na pédiu a omylem pfi tom v ruce drzel kli¢ky od auta,
rozhodné bych necouvl a z té situace vytézil své umélecké
maximum.

PROGRAM PRAZSKEHO FILHARMONICKEHO
SBORU V PRAZE

Antonin DvoFak: Jakobin (Dvofakova Praha) s FOK
19. 9. 2026 v 19:00, Rudolfinum

Cantiamo! Carl Orff: Carmina Burana
13.10. 2026 v 19:30, Rudolfinum

Koncerty pro déti - lidové pisné: Od svitani do svitani
18.10. 2026 ve 14:00 a v 16:00, sidlo PFS
19.10. 2026 v 9:00 a v 10:30, sidlo PFS

Benjamin Britten: Vile&né rekviem se SOCR

2.11. 2026 v 10:00 a v 19:30, Rudolfinum

Koncerty pro déti - Spinkej, zazpivam ti do ouska
13.11. 2026 v 10:30 a ve 12:00, EDUcentrum Rudolfinum
Henry Poulenc: Stabat mater s FOK

25. 11. 2026 v 19:30, Obecni dGm
26.11. 2026 v 19:30, Obecni diim

Jifi Gemrot: Cesta adventem - svétova premiéra
W. A. Mozart: Vesperae solennes de Dominica
18.12. 2026 v 19:30, Zofin

19.12. 2026 ve 14:30, Zofin
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MOBILNI ZDROJ ENERGIE

JeSté pred par lety by znéla predstava elektromobilu jako zdroje energie mozna

v

az prilis futuristicky. Dnes se ale tento scénaf pomalu stava béZnou soucasti
elektromobility. A moZn3 je$té zajimavéjsi neZ samotna technologie je zplisob,
jak nendpadné méni vztah mezi autem a jeho uZivatelem.

nim na prvni pohled viibec nesouviseji. Tfeba kdy? si

po dopoledni strdveném v pfirodé pfipravite espresso
z kdvovaru pfipojeného do klasické zasuvky ve voze nebo
kdyZ veler u ohné nechéte aZ do rédna chladit obsah malého
pfenosného minibaru. To, co je$té neddvno pUsobilo jako
utopicka vize, je dnes diky technologii V2L (Vehicle to Load)
realitou. Je tak moZné napaéjet externf zarizeni energif ulozenou
v akumuldtoru vozu - od notebookd a svétel az po mensi
domdci spotrebice nebo elektrické naradi.

N ejlépe je tato zména patrna v situacich, které s cestova-

ViC NEZ AUTO

Osobni automobil v takovém pfipadé uz nefunguje jen jako
dopravni prostredek, ale také jako mobilni zdroj elektrické
energie. A nejzajimaveéj$i na tom je, Ze k tomu nenf potreba
7adné slozitd instalace. Staci kompatibilni elektromobil a prislus-
ny adaptér. Kromé bézné elektroniky, jako jsou notebooky,
telefony nebo fotoaparaty, umoznuje technologie V2L napdjet
také mensi kuchyriské spotrebice véetné kavovaru, vafice nebo
elektrického grilu. Poradi si rovnéz s elektrickym naradim - od
vrtacek po kompresory.

UZivatelé elektromobil& dnes akumulatory nevnimaji pouze jako
zdroj energie pro pohon vozu. Stéle ¢ast&ji na né pohliZejf jako
na soucast Sirstho energetického ekosystému. PouZité akumula-
tory nachdzeji druhy Zivot v domacich &i lokdInich dloZistich

energie a technologie V2L ukazuje, Ze elektromobil mdze
podobnou funkci ¢astecné plnit uz béhem svého bézného
Zivota. EV mUZe rovné? slouZit jako dodatedné UloZisté energie,
co? oceni napriklad majitelé fotovoltaické elektrarny v dobé, kdy
je energie prebytek. Zatimco b&Znd domaci Ulozisté pojmou asi
10 kWh, baterie elektromobilu az desetindsobneé vic a s V2L Ize
tuto energii pfevézt kamkoli, tfeba na chatu.

Praveé tato promeéna role automobilu se objevuje také v pristupu
Citroénu k elektromobilité. Technologie V2L je k dispozici
napriklad v modelech &-C4, é-Berlingo nebo &-C5 Aircross

a tento zpUsob vyuZiti elektrické energie automobilka ukdzala
dfive také u konceptu Citroén Olj, ktery diky systému V2L mohl
s akumuldtorem o kapacité 40 kWh a zdsuvkou o vykonu 3,6 kW
teoreticky napéjet zafizeni o prikonu 3000 W pfiblizné dvanact
hodin.

Na podobnou mysSlenku pozdéji navazal také koncept ELO, ktery
posunul uvazovani Citroénu jesté dal; v jeho pfipadé auto
neslouZi jen k pfesunu z mista na misto, ale rovnéz jako prostor
pro praci, odpoc¢inek nebo traveni volného casu.

PRINCIP NARUBY

Zajimavé pfitom je, Ze vétsina lidf stale vnima elektromobil
hlavné& jako dopravni prostfedek, ktery potrebuje energii
predevsim dobijet. Technologie V2L ale tento princip ¢aste¢né
obraci. Auto uz totiZ nenf jen spotfebi¢em elektfiny, ale v urci-
tych situacich se samo stava jejim zdrojem.

| proto se o V2L zadind mluvit nejen v souvislosti s cestovanim
nebo kempovanim. V nékterych zemich je technologie testova-
na i jako zaloZni zdroj energie pro domacnosti pfi vypadcich
elektrické sité, i kdyZ v mnoha pripadech podobna feSeni zatim
nardzeji na legislativni omezent.

Technologie sama o sobé pfitom nenf nijak sloZitd. Elektromobil
uZ ze své podstaty pracuje s velkym akumuldtorem a vykonnou
elektrickou soustavou. Funkce V2L umozni pres ménic prevést
stejnosmérny proud uloZeny v akumuldtoru na stridavy proud

s béZznym napétim 230 V pro externf zafizeni. V nékterych
vozech je zasuvka soucdsti interiéru, jinde je tfeba pouZit specidl-
ni adaptér zapojeny do nabijeciho portu.

Ceny adaptérl se dnes pohybuji v fddech tisicl korun podle
typu a vykonu, u konkrétniho modelu je ale vZdy potieba ovéfit
kompatibilitu. Vyspé&lejsi adaptéry navic nabizeji vlastni vypinac
nebo jisti¢ a funguji zaroven jako bezpe¢nostni prvek.

V Evropé se vykon V2L obvykle pohybuje v rozmezi 2,4 a7 3,6 kW,
coZ v praxi pohodIné staci pro vétsinu béznych situaci na
cestdch nebo pri kempovani. Napfiklad bézny notebook

s ptikonem kolem 60 W mze fungovat desitky hodin, aniz by
vyraznéji ovlivnil dojezd vozu.

Elektromobily postupné méni jednu interesantni zalezitost -
¢lovék s nimi nezaziva jen samotnou cestu, ale i as po dojeti do
jejiho cile nebo jakékoli zastaveni béhem ni. Zatimco auto se
spalovacim motorem vnimame hlavné béhem jizdy, elektromobil
dokaze fungovat i ve chvili, kdy uz davno stoj.
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NEVNIMAJI POUZE JAKO ZDROJER OPo'I‘-i'éN
VOZU. STALE CASTEJI NA NE POHLIZEJi JAKO

— — " NA SOUCAST SIRSIHO ENERGETICKEHO
T - - EKOSYSTEMU

V2L (Vehicle-to-Load) umoZziiuje E V2H: (Vehicle:to-Home) umoziuje= | ; V2G (Vehlcle -to- Grld) propojuje

. vyuzivat baterii auta jako obfi:powerbanku |.vyuZivat elektromobil jako-zdloZni'baterii * baterii elektromobilu pfimo s vefejnou
-pro napdjeni béznych elektrickych pro cely rodinny.dém. Na rozdil od V2L elektrickou siti. Zatimco V2H napaji
spottebi&d. Funguje totak, Ze auto posila se auto pri'V2H-propoji primo s domdcim pouze va$ dim, V2G umoZiiuje posilat
energii-ze své baterie smérem ven pres elektrickym rozvadééem a napaji prebytec¢nou energii z auta zpét
standardni zasuvku na 230 V. DokaZe tak kompletné& cely dim. Potfebujete do distribuéni sité. Auto pomaha
napriklad pohdanét doméacnost nebo specialni wallbox a inteligentni elektromér | vyrovndvat vykyvy mezi vyrobou
pokryt vylet s’kempovanim v rozvadédi sledujici spotfebu domu a spotfebou
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MODERNICH
' MOTORU

Zapomeiite na mytus, Ze motorovy olej
je jen husté tmavé cosi, co mechanik
jednou za rok vypusti zespodu auta.
DneSni motorové oleje pfipominaji spisSe
tekuté zlato z laboratofi NASA. Za
posledni dekadu prosly drastickou
dietou. Z hustych kapalin, které
spolehlivé chranily prvni diesely, se staly
ultra tekuté, témér prihledné kapaliny
s viskozitou, kterou by mechanici na
zacatku tohoto tisicileti povazovali

za Cisté Silenstvi.

usetfeného paliva donutily inZenyry zkonstruovat motory

s modifikovanymi povrchy a tak malymi tolerancemi, ze by
v nich stary poctivy olej zkratka nefungoval. A pak pfisel ten
nejvétsi Sok pro automobilovy sv&t - masivni ndstup hybridd
a plug-in hybridd. Jak se z oby&ejného oleje stala high-tech
chemie, ktera drzi naSe modernf{ auta pfi Zivoté, a pro¢ se dnes
vyplati rozumét tomu, co do svého vozu lijete? Pojdme se
podivat pod pokli¢ku této fascinujici, ale ¢asto prehlizené
evoluce.

Tlak na ekologii, snizovani emisi a honba za kazdou kapkou

OD ZLATEHO ,MEDU" K €IRE VODICCE

O tom, jak tato ticha revoluce probihala a kam sméruje, jsme

si povidali se zadstupcem spolecnosti TotalEnergies Pavlem
Universalem, technikem pro automobilové a leteckd maziva.
Nejviditelnéjsi zménou za poslednich 10-15 let je drasticky Ustup
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od vysokych viskozit. Zatimco dfive byla standardem viskozita
5W-40 nebo 1T0W-40, dnes se béZné setkavame s hodnotami
O0W-20, 0W-16, a u hybridd dokonce OW-8. Dvod je prosty — emi-
se a spotfeba. ,Mezi tfidou SAE 5W-40 a SAE 5W-30 se sniZf
vnitinf tfeci ztraty motoru o cca 3-4,5 %, coZ vede ke sniZzenf
spotreby paliva o zhruba 2-35 % dle typu provozu a jizdniho
stylu. Mezi oleji SAE OW-30 a OW-20 spadnou vnitfnf tfeci ztraty
motoru o dalsi 2,5 az 3,5 %, to pfindsi dalsi sniZeni spotreby
paliva o cca 1-2 %," vysvétluje Pavel Universal. Celkové tak
moderni oleje uméji sniZit vnitrni tfeni motoru az o 5 %, a to

se pfimo promitd do Uspory paliva a nizsich emisi CO..

Mnoho fidi¢d ma obavu, Ze takto Fidky olej nem(ze motor

v z&téZi dostatec¢né mazat. Opak je pravdou. Moderni motory
maji tak extrémné malé tolerance a specifické povrchové Upravy
vélcd, Ze silny olejovy film by byl spide na Skodu. Kli¢em nenf jen
tloustka filmu, ale soudasné i jeho pevnost, kterd piimo souvisf
s modernf aditivaci. Pavel Universal k tomu s nadsdzkou dodava:
Nékdy mam pocit, Ze olej je jen nositel té chemie.” A ma pravdu
- zatimco v roce 2000 tvofila aditiva asi 15 % objemu oleje,

u modernich specifikaci OW-20 to mlZe byt aZ 30 %.

SPECIFICKY ,,OBLEK” PRO CITROEN

Doby, kdy jeden olej zvladl mazat témér vSechna auta na trhu
bez rozdilu zemé& plvodu, jsou nendvratné pry¢. Ukdzkovy
priklad je spoluprace TotalEnergies s koncernem Stellantis,

do ného? patfii Citroén. Toto partnerstvi zachazf tak daleko, Ze
oleje pro tento koncern jsou vyvijeny paraleln& s novymi motory.
Citroén, jako jeden z prkopnikd filtrd pevnych &astic (DPF)

u motord HDI, mé&l na motorové oleje vzdy velice specifické
pozadavky. ,Hlavnim nepfitelem DPF nejsou saze, které vypalite
neboli zregenerujete, ale sulfatovy popel, ktery v DPF zlstane.

Dalsim ptikladem m(zZe byt fosfor, ktery ve vé&tSim mnoZstvi
mUzZe mit rovné&z vliv na Zivotnost DPF filtru,” Fikd Pavel Univer-
sal. Zatimco béZné normy, napf. ACEA C2 nebo C3, pfipoustéji
obsah popela az 0,8 % a fosforu od 0,07 % do 0,09 %, Citroén
vyzaduje striktné sulfatovy popel maximalné 0,6 % a fosfor
maximalné 0,08 %. Fosforova aditivace nebo napriklad zinek
jsou dUlezité soucdsti aditivadnich bali¢kd, ale ve vétsim
mnozstvi maji nezddoucf vliv na vliastnosti oleje v oblasti
kompatibility a sniZzeni emisi nebo v oblasti dodatecné Upravy
vyfukovych plynd.

Aby modernf nizkoviskdzni olej spinil vSechny tyto limity

a pozadavky a zdrover extrémné dobre mazal, musi TotalEner-
gies pouzivat modernf{ typy aditivace. Namisto klasického zinku
a fosforu, které tvori onen nezéddouci popel, se u specifickych
olejd pro Stellantis (napf. OW-30) pouZivé jako vysokotlakd
prisada molybden. Vysledkem je olej, ktery je sice ve stejné
viskozité a se stejnou specifikaci ACEA nebo API, jako majf jiné
znacky, ale v oblasti vysokotlakych vlastnosti nebo mnozstvi
sulfatového popela to jsou dva naprosto odli$né svéty. A ty
nesméji byt zaménény, pokud chcete, aby motor a jeho
komponenty mély maximaln{ Zivotnost. Od letoSniho roku je
navic TotalEnergies vyhradnim dodavatelem pro vSechny znacky
skupiny Stellantis, coz potvrzuje hloubku této technologické
integrace.

KDYZ SE STARY OLEJ STANE LEPSiM NEZ NOVY

Ekologie uZ nenf jen o niz&i spotfebd, ale i o pdvodu samotného
oleje. TotalEnergies pfichdzi s Fadou EV3R (3R - Reduce, Reuse,
Regenerate - snizeni, opétovné pouziti, regenerace), kterd boura
myty o recyklatech. Nejde o zaddné prosté prefiltrovan( starého
oleje. ,Predstavte si to jako klasickou rafinaénf linku, ale misto




MODERNi MOTORY

MAJi TAK EXTREMNE MALE
TOLERANCE A SPECIFICKE
POVRCHOVE UPRAVY

VALCU, ZE SILNY OLEJOVY
FILM BY BYL SPiSE NA SKODU.
ZATiMCO V ROCE 2000
TVORILA ADITIVA ASI15 %
OBJEMU OLEJE, U MODERNICH
SPECIFIKACi 0W-20 TO MUZE
BYT AZ30%

ropy do ni pustite pouZzity olej,” vysvétiuje s nadSenim Pavel
Universal.

Tento proces, zvany také jako re-rafinace, vyuziva technologii
hydrokrakovani za vysokych tlakd a teplot. Diky tomu se

ze starého oleje (stejné jako z ropy) doslova ,vystfileji” veske-
ré necistoty, oxida¢ni produkty a zbytky aditiv, az zbude

Cisty zékladovy olej skupiny GR.Il. Paradox je, Ze takto re-rafino-
vany zékladovy olej GR.Il ma nékteré parametry Casto lepsf
nez zdkladovy olej GR.Il vyrobeny primo z ropy.

Tuto technologii pouziva TotalEnergies ve Finsku uZ vice nez
10 let a nynf otevira dalsi vyrobni kapacity ve Francii. Cilem je
uzavieny cyklus (circular economy), kde se olej nekonecné vracf
do ob&hu bez ztréty kvality. Rada olejd Quartz EV3R u? dnes
obsahuje vyznamny podil tohoto re-rafinatu, pri¢emz cena pro
koncového zdkaznika z(stava stejnd jako u bézného oleje.

HYBRIDNi VYZVY A INFARKTOVE STAVY MOTORU

Dalsim vyznamnym impulzem vyvoje byly hybridy a plug-in
hybridy. Pro olej pfedstavuji noéni maru. Pfedstavte si mrazivé
réno, jedete 10 kilometr( Cist& na elektfinu, motor je ledovy,

a najednou na dalni¢nim privadédi potfebujete plny vykon.
Spalovaci motor naskocf a v sekundé musi jit do maximalnich
otacek.

,Olej musi byt v podstaté viude, a to okamzit&” zddraziiuje Pavel
Universal. ,Proto se u hybridd vozd skupiny Stellantis prosazujf
viskozity OW-20 s velmi nizkym bodem tuhnuti. Tyto oleje jsou
pti O °C stejné tekuté jako standardni SAE 5W-30 pti 25-30 °C."
Navic musi modernfi olej bojovat s fedénim paliva, ke kterému
u hybridd dochézi &astgji kvali Castym studenym startdm.
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S vyvojem olejl jde ruku v ruce i fenomén prodlouZenych
intervald vymény (Long Life). Pavel Universal varuje pfed slepou
ddvérou v dlouhy vyménny interval: ,Olej ve 20-25 000 kilomet-
rech mUZe byt v kondici jako &lovék pred infarktem. Pokud ho
vyménite o par stovek kilometrd pozdé&ji, motor miZe doslova
umiit.” Modernf systémy Citroénu kvalitu oleje nehlidaji ¢idlem,
ale sofistikovanym algoritmem, ktery pocita kazdy studeny start,
provoz nezahratého motoru, regeneraci DPF, zatiZzeni motoru
atd., a je tak schopen vyhodnotit skutec¢né opotfebenf oleje

v redlném case a upozornit fidi¢e na nutnost jeho vymeény.

Ta mdZe nastat v pfipadé néro&nych provoznich podminek,
napriklad trvalych velmi kratkych jizd zejména v zimnim obdobf,
i po 8-10 000 kilometrech. Pokud vozidlo nenf vybaveno timto
sofistikovanym systémem, experti doporucuji vyménit olej
radéji drive a ne¢ekat na posledni chvili, nebo na ujeti napf.

20 000 kilometra.

Motorovy olej za poslednich 15 let urazil cestu od veelku
jednoduché komodity k sofistikovanému technologickému
produktu. Pokud chcete, aby vém vas moderni Citroén dlouho
slouZzil, zapomerite na univerzalni rady z minulého stoleti.
Ddlezité je hlidat si schvaleni (approval) konkrétniho vyrobce
oleje, nikoliv jen viskozitu na obalu. Schvéleni norem od jednotli-
vych vyrobct vozidel a motorld prevysuje samotny technicky list
daného oleje, ktery miZe byt Casto zavadéjici z pohledu, které
normy jsou opravdu schvélené a které jsou pouze vhodné pro
pouziti dané normy. Proto se v tom malém pismu na zadnf
strané kanystru skryvé rozdil mezi hladkym bezproblémovym
b&hem a zbytecnym drahym servisem.
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STALO UMENIM

Pfibéh Ceské spolecnosti DKNV zacal v devadesatych letech u jedné obkladacské
IZice a velkého srdce jejiho zakladatele Vlastimila Kuryla. Pan Kuryl byl Sikovny
Femeslnik, ktery si potrpél na Spi€¢kové vybaveni, aby jeho prace vypadala dokonale,
a protoze byl, jak vzpomina dnesni feditel DKNV FrantiSek Polak, ,velky dobrak”,

zaéal své naradi pajéovat kamaradum...

cesta k udrZzeni techniky v kondici, a tak vznikl ndpad
zaloZit profesionalini pdj¢ovnu, kterd v té dobé vyplnila
vyraznou mezeru na trhu. Dnes, po pétadvaceti letech, je DKNV
vyjime¢nou znackou, kterd se diky kvalitnimu managementu
a lidskému pfistupu vypracovala v modernf firmu s tisici kusy
techniky v sortimentu.

B rzy se vdak ukdzalo, Ze bezplatné pdj¢ovani neni idedini

SERVIS, KTERY (SKORO) NIKDY NESP{

V soucasnosti nabizi DKNV neuvéritelné Sirokou Skalu vybaven,
kterd uspokoji jak domacf kutily, tak ty nejvetsi stavebni firmy.
Ve skladech DKNV najdete v&e od drobnych pfistrojd, jako jsou
termokamery a specialni fezacky, az po tézkou mechanizaci

v podobé rypadel, dampr(, plosin nebo velkych $tépkovadd.
Zajimavosti je, ze firma sazi na férovost i v téch nejmensich
detailech, napriklad u diamantovych kotou&d uétuji zadkaznik@m
opotrebeni spravedlivé na setiny milimetru a umoZiujf jim

prislusenstvi po vétsim Ubrusu rovnou odkoupit. Navic se DKNV
nesoustredf jen na stroje v regélech, ale ke kazdému kusu nabizf
i digitalni podporu v podobé QR kédl, ndvodd na webu nebo
video-tutoriald, aby se zdkaznik hned na stavbé dozvédél, kde
méa stroj syti¢ a podobné.

DKNV sazi na operativnost. Maji otevieno prakticky neustale

- dlouhd oteviraci doba, vikendové pohotovosti a provoz

i b&hem vé&tsiny svatkd. Pro stélé zakazniky, kterych maji pres
3500, nabizeji dopravu néradi do 2 tun po Praze a Stfedoceském
kraji zdarma. Lifestylovy benefit? KdyZ v pét odpoledne
nahldsite konec ndjmu, ndjemné se v ten okamZik zastavf,

i kdyby pro stroj firma pfijela az druhy den rano.

CITROENY JAKO DULEZITA SOUCAST TYMU

Klicovym pilifem logistiky a kazdodenniho provozu je pro DKNV
pétadvacetileté partnerstvi se znackou Citroén. Aktudiné jejich
flotilu tvoff pFiblizné& 30 vozy, z nichZ polovinu predstavujf
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KLICOVYM PILIREM
LOGISTIKY A KAZDODENNIHO
PROVOZU JE PRO DKNV
PETADVACETILETE
PARTNERSTVi SE ZNACKOU
CITROEN. AKTUALNE JEJICH
FLOTILU TVORI PRIBLIZNE 30
vozU, Z NICHZ POLOVINU
PREDSTAVUJi DODAVKY
CITROEN JUMPER

DKNV pro své potfeby pouZiva Jumpery se zesilenym podvozkem a pfepravni
prostor vybavuje kvalitni vydfevou, aby nedochazelo k poskozeni vozu.
Stejné& kvalitn& jako o nafadi se staraji i o flotilu svych Citroént.

dodavky Citroén Jumper, dopinéné o modely Berlingo, C5
Aircross &i Cactus. Jumpery, nej¢astéji v konfiguraci L2 H2 se
zesilenou karoserif, jsou v permanenci kazdy den, kdy rozvazejf
naradf pfimo na stavby nebo slouZzi divizim protipozZarniho
zabezpelenl a jadrového vrtani. PfestoZe auta denné nalozi
desitky strojd, jejich primérny ndjezd se pohybuje kolem

200 kilometr( denné&. Firma svou flotilu obméfiuje prabézng,
pri¢emz do provozu uvadi zhruba deset novych vozidel ro¢nég,
aby byla zajisténa maximalni spolehlivost servisu.

Spokojenost s vozy Citroén v DKNV doklada i fakt, ze se drzf
hesla, které zminuje FrantiSek Polak: Vitézna sestava se neméni.
Pokud néco funguje, pro¢ to ménit?” Zajimavym vyvojem prosel
i zplsob financovani, kdy firma presla od operativnich leasingd
k vlastnimu financovani ndkupu vozd prostfednictvim dvérd.

O auta se v DKNV staraji s podobnou pécf jako o naradi.
Garazmistr pravidelné hodnotf fidice a ,zndmkuje” je za Cistotu
a porddek v kabing, aby vozy délaly firmé dobrou vizitku.

Praveé tato kombinace operativnosti, kdy jsou schopni dorudit
naradi na stavbu do dvou hodin, a individudIniho pristupu

k zédkaznikovi tvorf jadro Uspéchu DKNV. Jak fika FrantiSek Polak,
jejich devizou je rychlé rozhodovani a schopnost naslouchat
pranim klientd. To plati i pro osud vyfazeného néradi, které po
zhruba péti letech intenzivni sluzby v pljéovné ¢asto nachazi
druhy Zivot u soukromych majitel(, ktefi si jej radi odkoupi pro
domdci pouZiti, protoZe védi, Ze o techniku bylo v DKNV po
celou dobu 3pickoveé postaréno.




- ZELENE .
- SRDCE BRETAN

' Kdyz v roce 1961 sjely z montazni linky v Chartres-de fagne, NG _
jen par kilometrii od mé&sta Rennes, prvni ikonické modely g
Citroén Ami 6, malokdo tusil, Ze se rodi jedna z nejduleZitéjsi

tepen francouzského autoprimyslu.
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‘ TOVARNA V RENNES

gigant proménil v moderni, ekologicky odpovédnou

pevnost, kde tradice podava ruku futuristické robotiza-
ci. Tovarna Rennes je mistem s vlastni dusi, kde se francouzsky
Sarm a smysl pro detail pretavuji do podoby nejmodernéjsich
rodinnych SUV. Vypravili jsme se nahlédnout za brany zdvodu,
kde se zrodily legendy a kde se dnes s respektem k minulosti
tvofi &istd a udrzitelna budoucnost.
Pokud byste hledali misto, kde se tradice francouzského
automobilového pramyslu snoubi' s nejmoderngjimi technolo-
giemi, museli byste zamiit do obce Chartres-de-Bretagne. VSe
zacalo v roce 1958, kdy starostu této obce, vzdalené asi 7 km od
Rennes, pfijeli navstivit predstavitelé Citroénu. Z tohoto setkanf
se nakonec zrodil projekt, na jehoZ konci stéla moderni tovdrna
Citroénu. UZ v za¥{ 1960 byl zahdjen provoz lisovny, na coz se
prijela podivat i tehdejsi hlava francouzského statu, Charles de
Gaulle. Ostatni provozy tovarny byly dokonéeny v roce 1961
a v zaH téhoZ roku sjel z vyrobni linky prvni viz - Citroén Ami 6.
Za 65 let provozu se zde vysttidala celd Fada modelQ, napf.
DS, GS nebo Xsara. Dnes je zde vyrabéna vlajkova lod Citroénu
- C5 Aircross.

D nes, o vice nez Sedesat let pozdéji, se tento historicky

TECHNOLOGICKY LiDR V ERE UDRZITELNE MOBILITY
Koncern Stellantis do modernizace tohoto strategického mista
vloZil masivni finan&ni injekci ve vysi 160 miliond eur. Cilem
bylo pFipravit zézemi pro novou generaci voz postavenych

na univerzalni platformé& STLA Medium, kterd umoZiiuje pod
jednou stfechou produkovat jak vozy s klasickymi spalovacimi
motory, tak hybridy a Cisté elektromonbily.

Zajimavostf( je, Ze modernizace neprobihala stylem ,vSe staré
vyhodit”. V duchu efektivity a udrzitelnosti se inZenyfi rozhodli
pro takzvany princip ,carry over”. Vysledkem je, Ze témér dvé



tretiny robotickych ramen v nové karosarné tvofi repasovana

a znovu vyuZitd zafizeni z jinych provozd. Tato hala se navic py3nf
francouzskym prvenstvim v automatizované montazi dveri

a vyuziva pokrocilou umélou inteligenci pro laserovou kontrolu
presnosti kazdého svaru.

Rennes se vraci ke kofenlim i v otdzce sobé&stacnosti. Po letech
se do aredlu vrétila vyroba plastovych komponentd, jako jsou
narazniky, které jsou nynf lisovany pfimo na misté. To nejen
snizuje naklady, ale i logistickou ndrocnost. Zavod je v8ak
unikatni i svou schopnosti adaptace. Védéli jste, Ze se v ném

od roku 2014 v jedné z dilen renovuji soupravy rychlovlakd TGV?
Diky Uzké vazbé s narodnim dopravcem SNCF tak mistnf
zaméstnanci sdileji své know-how napfi¢ rdznymi odvétvimi
dopravy. Tato diverzifikace dévd lidem v regionu jistotu prace
minimalné do konce této dekady.

TOVARNA, KTERA DYCHA S PRIRODOU

Ekologicky aspekt hraje v Rennes prim. Cilem je proménit
pramyslovy gigant v uhlikové neutrdlni zénu. Jednim

z kli¢ovych krokl bylo spusténi unikatni kotelny na dfevni
$t&pku, kterd Cerpd palivo z lokdlnich zdrojd v okruhu

100 kilometrd. Toto zafizeni sta&i na vyprodukovani tepla
odpovidajiciho spotfebé tfi tisic domacnosti a vyrazné
omezuje zavislost na plynu.

K tomu si pfipo&téte rozsdhlé plochy solarnich paneld, které
pokryvaji parkovisté i volné pozemky. Tyto soldrni elektrarny jsou
schopny zajistit az 24 % elektfiny potfebné pro chod celého
zavodu. Cely aredl se navic postupné zmensuje a uvolfiuje
prostor pro nové rozvojové aktivity v dynamické Bretani.
Tovérna v Rennes nenf jen vyrobnim zdvodem. Je to modernf
ekosystém, kde se pige nova kapitola evropského autoprlimysiu
- Cist8f, chytrejsi a s hlubokym respektem k tradici.
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TOVARNA RENNES JE MISTEM
S VLASTNi DUSI, KDE SE MiSi
FRANCOUZSKY SARM

A SMYSL PRO DETAIL
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POTESENI
PFibéh pravé francouzské palacinky, znamé jako crépe, je fascinujici cesta od prostého

pokrmu chudych az po symbol narodni gastronomie. Jeji historie je pevné spjata
s drsnym regionem Bretan.

kdyZ si palacinku spojujeme s Francif, jeji praplvod saha

a? do starov&kého Egypta a Recka. Do Bretané se dostala

ve 12. stoleti diky kFizakam, kteff z Orientu pfivezli pohanku, . 3
jiZ se rovnéz fikalo saracénské obili. Pohance se v chudé o i
a kyselé bretariské plidé dafilo skvéle a stala se zakladem stravy. — e ﬂ-.. B
Historicky - a v Bretani dodnes - jsou rozliSovény dva druhy -3
paladinek. Slané, kterym se Fika galette a délaji se vyhradné
z pohankové mouky, vody a soli. Jsou tmavé, kfupavé a bezlep-
kové. Sladkym palacinkam se fika crépe a k jejich vyraznému
rozsiteni doslo az pozdéji, ve 20. stoleti, kdy se pseni¢nad bila
mouka stala dostupnou a levnou. Jsou svétlé, jemné a podavajf
se se sladkymi ndplnémi. Na rozdil od Eeskych livanct nebo
americkych pancakes se do pravych crépes neddva zadné
kypridlo, tedy ani prasek do peciva ani droZdi. Cilem je dosah-
nout témé&r prlsvitného, hedvabného tésta, které se rozprostira
specidlni dfevénou $pachtli (rozell) na kulatou litinovou desku
(bilig).
Nejslavnéjsi recept na svéte vznikl idajné ndhodou v roce 1895
v Monte Carlu. Mlady &i8nik Henri Charpentier pfipravoval
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INGREDIENCE:
na cca 12-15 palacinek

» 250 g hladké mouky (idedIné prosaté)

» 3 az 4 vejce (podle velikosti)

>» 500 ml plnotuéného mléka (pokojové teploty)

» 50 g masla (rozpusténého a mirné vychladlého
- kli¢ k chuti)

» 1 |Zice cukru krupice
» Spetka soli

> Doporucujeme pfidat 1 IZici rumu nebo pdr kapek
vanilkového extraktu.

paladinku pro budouciho britského krale Eduarda VII. a omylem
mu vzplala likérova omacka. Vysledek byl ale tak skvély, Ze kral
navrhl pojmenovat pokrm po své spolecnici, ktera se jmenovala
Suzette.

Ve Francii maji paladinky svdj vlastni den - 2. Gnora. Tradice fik§,
Ze pti obracen( palacinky byste méli v levé ruce drzet zlatou
minci a pravou rukou paladinku Usp&sné vyhodit a chytit zpét
na panev. Pokud se to povede, rodinu ¢ekd bohaty a Stastny rok.
Uz se vam pfi Ctenf zacaly sbihat sliny a dostali jste chut?

Pak tedy prinasime recept na vybornou francouzskou palacinku.
Tajemstvi $pi¢kové francouzské crépe tkvi v technice a ,odpo-
¢inku” tésta. Zapomerite rovnéz na odmérovani hrnkem,
francouzsti §éfkuchatli sazeji na peclivé vazeni s prfesnosti na
gramy. A jak na to? Do misy dejte mouku, cukr a sdl. Uprostied
udélejte dilek, do kterého vyklepnéte vejce. Postupné pfilévejte
mléko a od stfedu metli¢kou vypracujte hladké tésticko.
Nakonec vmichejte rozpusténé maslo. To zajisti, Ze se palacinky
nebudou lepit a zfskaji ofikovou vini. Kli¢ovym krokem celého
receptu je ,odpocinek”. Tésto nechte v lednici odpodivat
minimalné 30 minut, idediné ovSem klidné dvé hodiny. Lepek

v mouce se uvolni, bublinky zmizi a palacinky budou hedvabné
jemné a nebudou se trhat. Nasledné péanev jen lehce potrete
maslem, protoZe diky maslu v tésté uz ho nenf tolik potfeba.
Smazte na stfednim plameni z kaZzdé strany cca 45-60 sekund,
dokud se neobjevi zlatavé fli¢ky, tzv. tygrovani. Pokud oviem
chcete jit s vyladénim receptu do extrému, zkuste misto
klasického maésla pouzit Beurre Noisette, tedy mdslo zahraté

v kastrllku, dokud neza¢ne vonét po ofidcich a nezhnédne.

To posune chut o droven vys.

Napln palacinky nechdvame uz ¢isté na vasi chuti. Pokud byste
se chté&li pFidrZet starofrancouzskych receptdl, doporudujeme
hotovou horkou palacinku posypat cukrem a potfit pro Bretan
typickym slanym maslem. Mdslo se rozpusti a spolu s cukrem
vytvolf jemné slanou karamelovou chut. Palacinku je mozné
nakonec posypat i platky oprazenych mandli. Jiny starofrancouz-
sky recept naopak sdzf na kombinaci cukru a citronu, pfipadné
na mléény karamel confiture de lait anebo sladky kastanovy
krém creme de marrons, ktery je ve Francii velice oblibeny
zejména v zimnich mésicich. Jako népoj se pak k palacinkdm

v Bretani pije cidre, neboli zkvaSeny jable¢ny most s mirnym
obsahem alkoholu (2-8 %). Podava se v jemnéjsi formé Doux
nebo zemit&j3i Brut, a to zdsadné& z keramickych koflikd.

Dobrou chut... ehmm, bon appétit!

TAJEMSTVIi SPICKOVYCH
FRANCOUZSKYCH PALACINEK
TKViV TECHNICE
A, ODPOCINKU” TESTA
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experimentu stal uznavany svétovy Sampionat pod
hlavi¢kou FIA. VSe zacalo v roce 2011 v jedné parizské
restauraci, kde $éf FIA Jean Todt a Spanélsky byznysmen
Alejandro Agag na zadni stranu ubrousku nacrtli koncept
zavod( elektrickych monopostl v centrech mést. Cilem byla
podpora udrzitelnosti a pfiblizeni motorsportu mladému
publiku ve méstech.
Prvni zdvod Formula E se jel v roce 2014 v Pekingu. Baterie
v tehdejsich vozech nevydrzely cely zavod (cca 45 minut)
a jezdci museli v poloving zavodu zajet do box(, vyskogit
z jednoho vozu a naskodit do druhého s pIné nabitou baterif.
Fanousci i experti byli k takovému zdvodén( skeptiCti, ale série
zacala ldkat velké automonbilky.
V roce 2018 pfisla druhd generace vozd s ikonickym futuristic-
kym designem pripominajicim Batmobile. Diky technologii od
Mclarenu baterie kone¢né vydrZela cely zavod a kontroverzn{
vymeéna aut v poloviné zadvodu se stala minulosti. Formula E
zfskala status mistrovstvi svéta FIA a do série vstoupily dalsf
velké automobilky, coZ vytvofilo jednu z nejnabitéjsich startov-
nich listin v historii motorsportu. S touto generaci vozd byl
rovnéz predstaven Attack Mode, jehoZ vyznam v zavodé si
vysvétlime pozdéji.

I I istorie Formula E je pfib&h o tom, jak se z vysmivaného

AKCELERACE Z 0 NA 100 KM/H
ZABERE POUZE CCA 1,8 SEKUNDY,
A TO JE O 30 % MENE CASU,

NEZ POTREBUJi SOUCASNE
FORMULE1

Dal8i generace monopostu byla predstavena v roce 2023. Tato
éra prinesla radikalni skok v pouzivanych technologiich. Vozy
dosahovaly maximalni rychlosti 320 km/h a vykon stoupl na
350 kW. Vyznamneé také vzrostl podil rekuperované energie
bé&hem zévodu, az 40 % energie spotfebované v zévodé si viz
sam vyrobi brzdénim.

Aktudlné Formula E pouZivd monoposty Gen3 Evo, které
pfipravuji padu pro generaci Gen4, jez bude nasazena od pFisti
sezdny. Poprvé v historii je v kvalifika¢nich duelech, na startu

a v Attack Modu pouZivan pohon v8ech kol. Akcelerace z 0 na
100 km/h zabere pouze cca 1,8 sekundy, a to je 0 30 % méné



Casu, nez potfebuji soucasné Formule 1. A k dispozici uZ je také
novinka zvana Attack Charge, tedy extrémné rychlé nabijeni pfi
zastévce v boxech.

KONCENTROVANY PROGRAM

Zavodni vikend Formula E je velice intenzivni, protoZe vétsina
akce se odehrava v jediny den, aby bylo minimalizovano
omezeni dopravy v centrech mést, ale i logistické naklady na
ubytovani &lend tymu atd. Sampionat zahrnuje i n&kolik tzv.
double-header(, kdy se jede jeden zavod v sobotu a druhy zédvod
v nedéli.

V patek byva zpravidla na programu shakedown, kratky trénink,
ktery slouZi Cisté pro kontrolu spravné funkce veSkerych
systému. V sobotu dopoledne nésleduji dva volné tréninky

v délce 30 minut. Okolo poledne je na programu kvalifikace,
kterd méa v pfipadé Formula E unikatni format skupin a vyrazova-
cich dueld. Tento systém byl uveden v roce 2022 a je povazovan
za jeden z nejférovéjsich a zdroven nejnapinavéjsich formatd
kvalifikace ve sv&té motorsportu. Eliminuje totiz nevyhodu
,~zametan( trati”, kterou byli penalizovani lidfi Sampionatu

v minulosti. Celd kvalifikace trva pfiblizné 75 minut a jak uz bylo
naznac&eno, sklddd se ze dvou fazi. V té prvni je v8ech 20 jezdcl
rozdéleno do dvou skupin po deseti podle jejich aktudiniho
poradi v prib&Zném hodnocenf $ampionatu. Jezdci v kazdé
skupiné maji 10 minut na to, aby zajeli co nejrychlejsi ¢as. V této
fazi kvalifikace maji vozy maximalni vykon 300 kW. Pouze Ctyfi
nejrychlejsi z kazdé skupiny postoupi do dalsi faze, ostatnf
obsadf zadni pozice na startovnim rostu (napr. 9., 11, 13. misto
atd. pro nepostupujici ze skupiny A).

S fazi duell zadind ta pravé show. Osm postupujicich jezdcl se
utka v pifimych soubojich jeden proti jednomu na jedno mérené
kolo. V duelech uz? je vykon vozu zvySen na maximalnich 350 kW,
je rovnéz aktivovan i pfedni motor, coz dramaticky zlepsuje
trakci a zrychleni. Ve Ctvrtfindle se mezi sebou utkavajf jezdci

z téZe skupiny - vitéz skupiny A proti ¢tvrtému ze skupiny A atd.
Tim je zajisténo, Ze podminky na trati jsou pro oba v maximaln{
mife stejné. V semifindle se utkaji mezi sebou vitézové Ctvrtfina-
le a dva nejrychlejsi si to spolu ve findle rozdaji o pole position.
Vitéz kvalifikace ziskdva nejen nejvyhodnéjsi pozici na startu
zévoduy, ale i 3 body do Sampionatu. PoraZeny finalista startuje
ze 2. mista, poraZeni semifinalisté startuji ze 3. a 4. mista (podle
jejich &asu v semifindle), porazenym &tvrtfinalistdm na startu
patfi 5. a7 8. misto (opét podle dosaZzenych ¢ast) a aby se
zabranilo znevyhodnénf jedné ze skupin (napr. pokud zacne
préet v poloviné kvalifikace), jezdci z vitézné skupiny (té, ze které
pochdzi vitéz pole position) obsazuji lichd mista na rostu,
zatimco druhé skupina obsazuje mista suda.
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GEN4 MIRI
NA SAMY VRCHOL

Novd generace monopostd Formula E, oznagovand jako Gen4,
predstavuje od sezény 2026/2027 nejvétsi technologicky skok

v historii tohoto Sampionatu a definitivné stira vykonnostni rozdil
mezi elektrickymi vozy a tradi¢nimi kategoriemi se spalovacimi
motory. Zasadni zmé&nou je razantni navySeni maximalniho vykonu
na 600 kW, coZ je témérF dvojnasobek ve srovnani s Gen3 Evo

a umoZni to vozdm dosahovat je$t& brutalngjsi akcelerace i vyssi
maximalni rychlosti. Re&i &istych &isel 1,8 sekundy a 325 km/h.
Kli€¢ovym prvkem architektury Gen4 je plnohodnotné zapojeni
predni pohonné jednotky nejen pro rekuperaci, ale i pro aktivnf
pohon viech kol v priib&hu celého zédvodu, co? radikdln& mé&ni
dynamiku jizdy a moznosti pfedjizdéni. Aby monoposty zvladly
tento masivni nardst sily, pfechazi Sampionat na nového dodavate-
le pneumatik, Bridgestone, ktery poprvé v historii série nabidne
dvé rGzné pneumatiky, jednu pro suchou a jednu pro mokrou trat.
Cely koncept dopliiuji pokrocilé baterie od Podium Advanced
Technologies s vylepSenym tepelnym managementem a schop-
nosti extrémné rychlého nabijeni, coZ spoleéné s aktivnimi
aerodynamickymi prvky potvrzuje pozici Formula E jako
nejprogresivné;jsi laboratofe pro elektromobilitu budoucnosti.

POROVNANI GEN4 S AKTUALNi GEN3 EVO
Generace Gen3 Evo Gen4

Délka [mm] 5016,2 5540
Vyska [mm)] 34 m3
Sitka [mm] 1790
Rozvor [mm] 3080
Min. hmotnost (s jezdcem) [kg] 954
Max. vykon [kW] 600
Max. rekuperace [kW] 700
MnoZstvi rekuperované energie [%]
Max. rychlost [km/h] 335

Pohon

pres 40
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KVALIFIKACE MA V PRIPADE

FORMULA E UNIKATNi FORMAT
SKUPIN A VYRAZOVACICH :
DUELU. JE POVAZOVAN e
ZA JEDEN Z NEJFEROVEIJSICH - -0 111‘!1]‘1 ‘F}]JJJJJ N
A ZAROVEN NEJNAPINAVEIJSICH
VE SVETE MOTORSPORTU

.
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Ndro¢nost tohoto formatu kvalifikace spocdiva predevsim v tom,
Ze jezdec musi béhem kratké doby absolvovat nékolik ostrych
kol za sebou. Musi mit perfektné pod kontrolou teplotu
pneumatik a baterie. Jakékoliv chyba v duelu znamend okamzity
konec nadéji na predni pozice, protoze jezdci jednoduse nemajf
druhy pokus.

g e e
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HRA S ENERGIi | RYCHLOSTI

Samotny zévod se jede odpoledne a trva zpravidla 45-50 minut.
Standardni vykon vozu ¢ini v zavodnim rezimu 300 kW, vyjimkou "
je start a Attack Mode. Ten jezdec aktivuje prdjezdem aktivaéni H %HM 'ﬁ mmﬂ. 1u]mh Bﬂr I“I"]S Ba_r IUIIUS th.. '
zénou mimo idedlni stopu povétsinou na vnéjsi strané neékteré i l
ze zatacek. V Attack Modu ma pilot k dispozici vy$si vykon -

350 kW a pohon v8ech kol. Pravidla pro Attack Mode jsou zamér-
né navrZena tak, aby byla dynamicka. FIA je mize ménit zavod
od zavodu, aby tymy nemohly mit dopredu pfipravenou jedinou
vitéznou simulaci. Jezdec si nemUZe vybrat libovolnou délku
aktivace Attack Modu. FIA pred kaZzdym zdvodem (obvykle

60 minut pred startem) ozndmi povinné formaty. Napriklad
mUZe byt stanoven format 2+6, 4+4 nebo 6+2. Jezdec se musi
béhem zdvodu rozhodnout, ktery ,set” aktivuje jako prvni, a musf
béhem zdvodu vycerpat veskery pridéleny &as, tedy celych

8 minut. Pokud zavod skondi napriklad vyprSenim ¢asu nebo
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odjetim vypsaného poctu kol a jezdec ma jeSteé nevycCerpany
Attack Mode, nésleduje prisné penalizace, obvykle 20-30 sekund,
které jsou pricteny k vyslednému ¢asu. Diky tomu mé zévod
divakovi neustale co nabidnout.

Zajimavé je, Ze monopost Gen3 Evo nemad vzadu klasické
mechanické brzdy. Zpomalovani zajistuje brzdny Ucinek
elektromotord, které rekuperuji kinetickou energii zpét do
baterie a rekuperace tak tvofi az 40 % energie spotfebované
bé&hem zdvodu.

UDRZITELNOST A EFEKTIVITA

Formula E si zakladd na udrzitelnosti a efektivité, a to v nejriiz-
néjsich oblastech. Proto je napfiklad striktné omezen pocet
¢lend tymu, kteff jsou na zavodé pritomni. Tym miZe mit na trati
pouze 17 inZzenyrl a mechanik (na obé& auta dohromady). Do
toho oviem nejsou zapoditavani lidé starajici se o PR, marketing,
catering a management, ale pouze lidé, ktefi se pfimo dotykaji
techniky vozu.

Dodavatelem pneumatik pro Formula E je Hankook a jeho iON
Race je univerzalni pneumatika pro suchou i mokrou trat,
vyuZivajici pfiblizné ze 30 % recyklované materidly. B€houn je

z ptirodniho kaucuku, zatimco konstrukce pneumatiky je
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zesilena vlakny z PET lahvi a do smési jsou priddvany rostlinné
oleje a pryskyfice, které nahrazuji ¢ast ropnych sloZek a zajistujf
pruznost béhounu v Sirokém spektru teplot. Pro standardni
zédvodni vikend s jednim zdvodem ma jezdec k dispozici pouze
dvé sady novych pneumatik na cely vikend od prvniho volného
tréninku az po zavod. V pfipade double headeru, kdy se jedou
dva zavody za vikend, je pocet sad zvySen na tfi. Tymy se proto
snazi Setfit Cerstvé pneumatiky na kvalifikaci. Po skoncenf
kazdého zédvodniho vikendu pak Hankook veskeré pouZité
pneumatiky posbird a posila k Uplné recyklaci. Materidl Ize
nasledné pouZit k vyrob& novych surovin nebo jako palivo

pro vyrobu cementu s nizkymi emisemi, coZ uzavira cirkuldrnf
cyklus Sampionatu.

Energie pro vozy je zakdzadno brat z mistni méstské sité, aby
nedoslo k jejimu pretizeni. V minulosti Formula E pouZivala
generatory pohanéné HVO, biopalivem z udrZitelného odpadu,
které sniZuje emise 0 90 %. Stale vice se ovSem pouzivajf
mobilni energetické stanice vybavené superkapacitory. V samot-
nych boxech jsou mobilni rychlonabijeci stanice a u Gen3 Evo
jsou v nékterych zdvodech povinné zastdvky v boxech pro
extrémneé rychlé nabijeni vykonem 600 kW, které béhem 30
sekund doplinf{ elektrickou energii potfebnou pro zbytek zavodu.
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BERLINSKE UNIKUM

Zavod v Berliné je pro nasince tim nejdostupnéjsim. Z Prahy
jste vlakem na misté za ¢tyfi hodiny, pri¢emz z nadrazf Berlin
Sudkreuz se da na letisté Tempelhof dojit pésky nebo dojet
metrem. Impozantni stavby hangar( a obrovska leti$tni plocha
byvalého letisté vytvari jedine¢nou scenérii pro zavod

Formula E. Architekt Ernst Sagebiel navrhl monumentain{
budovu v polokruhovém tvaru pripominajicim orli kfidla, kterd
byla ve své dobé nejvétsi souvislou stavbou na svété. Letisté uz
na prelomu 30. a 40. let minulého stoleti mélo obrovské previslé
stfechy nad plochou, takZe cestujici mohli nastupovat do
letadel chrédnéni pfed de$tém, co? byl vlastné pfedchddce
dnesnich ,rukdvd” u gatd. Tempelhof a7 do nedavna slouzil jako
hlavni civilnf letisté pro zdpadni Berlin, ale s ndstupem proudo-
vych letadel zacal technicky zaostavat (kratké drahy, poloha
uprostied obytné Ctvrti) a hlavni provoz byl postupné presunut
na letisté Tegel. Posledni komeréni let z Tempelhofu odstartoval
30. F(jna 2008. Dnes je to obrovsky méstsky park pro bruslare,
béZce a cyklisty a v hangdrech se konajf veletrhy &i koncerty.

Na letistni ploSe se jiZ tradi¢né jezdi zdvod Formula E.

Vedle toho hruby a nerovny betonovy povrch byvalého letisté
sezdny. Povrch je dokonce tak abrazivni, Ze bylo u nékterych
vozl patrné, ze b&hem volného tréninku byly z pneumatik
doslova vytrhany kusy dezénu. Bylo zajimavé primo v boxech
sledovat praci mechanik(, ktefi b&hem tréninku upravovali
nastaveni vozu, a zatimco se na voze pracovalo, byly pneumatiky
vyskladdany do kominku a zabaleny do termoizolacnich decek,
které udrZovaly teplo v jiZ zahtatych pneumatikach. Ale
nahrivani tak, jak ho zndme z F1, je ve Formula E zakazané.
Kvalifikace pak prinasi pfetahovani o setiny a tisiciny sekundy.
Ano, tak vyrovnané pole ve Formula E je a o postupu ze zakladnf
&asti do vyFazovacich duelll ¢asto rozhoduji sebemensi detaily.

CITROEN

RACING

RMULA E TEAM

g

Vzdyt v sobotu ve skupiné A Nick Cassidy z tymu Citroén
postoupil jen s minimalnim naskokem 0,01 sekundy na patého

v pofadil Sesty ztracel dal$i 0,001 sekundy a sedmy byl o dal$ich
0,008 sekundy zpét!

Zavod prinasi zajimavou taktickou bitvu, kdy se jezdci snazi Setfit
pneumatiky i energii do rozhodujicich okamZikd zévodu, ale
zéroven neztratit ze svych pozic. Kazdé procento energie

v baterii je dUleZité. A tak se poradi neustale méni a je na co

se divat. Navic sou¢asné monoposty uméjf jezdit rychlosti pfes
300 km/h a jedna se tak o atraktivni podivanou, kterda mnohé
velice prijemné prekvapi. Jestli mate radi zavodéni, jez divaka
pobavf a pfinese mu adrenalinovy zazitek, nikdy by vas zfejmé
nenapadlo, Ze nékdy mezi ty nejzajimavejsi série zaradite

i elektrické formule. Ony tam ale urdité patfi.

Fa— 3
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YANN COUDOURET

zavodni inZenyr Citroén Racing

Na konci dubna byl na Paul Ricard
pfedstaven novy viiz Gen4. Jaky z n&j
mate pocit?

Bude to vzrusujici auto. S novymi
predpisy bude docela ddleZité hned od
za&atku vée spravné nastavit. Cekd nas
vice pfitlaku, vice vykonu a prilnavejsi
pneumatiky. Ur¢ité to pro tymy bude
velkd vyzva, aby na trati z vozu vyté&zily
maximum, ale rovnéz pro vyrobce, aby
vytvofili ten nejlepsi mozny balicek. Viz
je schopen rekuperovat energii
vykonem 700 kW!

Zmeéni se tim naroky na chlazeni celého
systému - baterie, motoru atd.?
Rozhodné bude mit chlazeni vyssi vykon

neZ dnes. Ale uz dnes mizeme rekupero-

vat vykonem 600 kW, takzZe je to vlastné
jen o kousek vic. Provedeme pouze
Upravy na strané chladi¢d a podobné.
Teplota nenf ta nejvetsi vyzva.

KdyZz se podivate na auto, vidite vice
pfitlaénych ploch a kanall skrze asi.
Mohl byste uvést presna &isla pfitlaku
nového vozu ve srovnani s Gen3 Evo?
Myslim, Ze budeme mit zhruba dvakrat
vétsi pritlak nez v soucasnosti. Pfesna
Cisla jeSté nejsou konecng, protoze stale
c¢ekame na finalnf specifikaci aerodyna-
miky, ale bude to viceméné dvojndsob-
ny pritlak proti dnesku, coz bude
rozhodné velky krok.

Mluvime o pfitlaku nebo jen potlaéeném
vztlaku?
Ne, mluvime pfimo o pfitlaku.

Novinkou u Gen4 je aktivni zadni
diferencial. Jak mocny nastroj je to pro
vas jako inZenyra a pro jezdce?

Je to skute¢né velka veéc. Uz ted'v tom
vidime vyzvu, ale pokud vite néco

o dynamice vozidla, otevira to tolik
feSenf pro zlepSeni vyvazeni a vykonu
vozu. Hodné si od toho slibujeme,
protoze v&fime, Ze to velmi pomUze pfi
nastavovani auta k dosazenf idedlniho
set-upu. M& to obrovsky dopad na
stabilitu v ndjezdu do zatdcky a na faze
uprostred zatacky.

MiZe si ho jezdec nastavovat na
volantu, nebo jsou tam pfednastavené
konfigurace?

Viz za&ind volny trénink s urditym
prednastavenim. Pokud to jezdci

nevyhovuje z pohledu vyvazeni vozu, ma
k nastavenf diferencidlu pristup pfimo

z volantu a mdze mé&nit mapovani
zatacku po zatdcce. MlzZe se rozhod-
nout pro vétsi nebo mensi prenos
tocivého momentu. MZzeme mu to
upravit i my v garazi po brifinku, ale
pokud je béhem jizdy pfilisS daleko od
toho, co potfebuje, mize to zménit sém
na volantu.

TakZe jsou jezdci v auté docela
zaneprazdnéni vSemi témi ovladaci
na volantu.

Rozhodné&. Pristi rok budou mit aktivnf
diferencidl, ale uz dnes maji pristup

k mnoha nastavenim. Jsou pfinejmen-
$im stejné zaneprazdnéni jako piloti
ve Formuli 1.

Na vozech Gen3 Evo i Gen4 jsou velice
malé brzdové kotouce. Pouzivaji se
b&hem kvalifikace a zdvodu viibec
mechanické brzdy, nebo jsou tam jen
pro jistotu?

V kvalifikaci brzdové kotouce rozhodné
potiebujeme, aby pomohly pfi zpomalo-
vani. Rychlost je vyssi a vyzaduje pfilis
velké zpomaleni na to, abychom
spoléhali jen na brzdénf rekuperaci.

V zdvodé je mdZeme pouZzit v piipadé,
Ze opravdu tvrdeé tlacime na pilu, ale
cilem je nepouZivat je, abychom skrze
elektromotory rekuperovali maximum
energie. V zavodeé se tedy snazime najit
spravny kompromis mezi rychlostf

a hospodarenim s energif bez pouzitf
mechanickych brzd, protoZe jejich
pouZziti je ztracend energie, kterou
nemUZeme ulozit do baterie. Je to
skute€ny zavod energif. Vyjimkou je
situace, kdy je na konci zdvodu hodné
vyjeti safety caru, kterd nepridaji dalsi
kola. Pak nékdy nevadi, jestli brzdy

pouZzijete nebo ne, protoZe mate dost
energie na to, abyste byli rychli. Ale pri
standardnim zévodu se tomu snazime
vyhybat, abychom zajistili maximalnf
rekuperaci energie.

Jedna ePrix se jede v Monaku na stejné
trati jako F1. Mate uz néjaké vypocty
pro Gen4, jak velky to bude krok vpred?
Pokud jde o konkrétni data, myslim, Ze
Spark je uz ma v simulacich, my na
strané tymu je zatim nemame. Mnohem
vic se soustrfedime na Gen3 Evo.
Vyrobce Sasi se vice zaméruje na Gend4.
Vim, Ze vyzvou je porazit Formuli 2.
Myslim, Ze vz Gen4 je dostate¢né dobry
na to, aby bojoval s ¢asy na kolo s F2.
Uvidime, jestli se nam to povede. Bude
zapotrebl, aby vyrobce Sasi odved!
dobrou praci a tymy na trati z aut
dostaly maximum. Ale rozhodné je to
vyzva.

JelikoZ je Gen4 vétsi, rychlejsi a vykon-
néjsi, myslim, Ze nékteré okruhy

v kalendafi pro ni budou pfilis malé.
Mate napady, kde by Formula E mohla
v budoucnu zavodit?

O tom moc informaci nemam. Je pravda,
Ze na nekterych tratich si lze jen téZzko
predstavit Gen4 zavodit na plny vykon.
Nové traté by byly zajimavé. Skvélym
mistem by byl Austin v USA, sice ne na
dlouhé konfiguraci pro F1, ale na té kratsi,
kterou pouzivd NASCAR. Myslim, Ze se
budeme muset presunout z center mést
na klasické okruhy, uz jen kv(li bezpec-
nosti. Anebo bychom mohli zdvodit na
Sirokych bulvdrech, jako je tfeba Las
Vegas. To by mohla byt inspirace pro
zmeénu meéstskych lokalit, abychom méli
Siroké ulice a vysokou bezpednost pro
jezdce.

DokaZete si predstavit zavod Gen4

v Macau nebo v Adelaide? Australie

v kalendafi chybi. Ale Bathurst je pro
né asi priliS dlouhy, ze?

To si myslim taky, Bathurst je prilis
dlouhy a nema zadnou kratsf variantu,
takZe by to bylo moc ndro¢né. Ale Gold
Coast by mohl byt dobry népad! Po
svete je ovSem spousta zajimavych mist
a mést, ktera by byla pro nds dostupna.

Pokud byste mé&l popsat viiz Gen4
tfemi slovy, jaka by to byla?
Rychlost, vyzva a budoucnost.
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¥ TIP PRO CESTOVATELE:

Priplatkova 3D navigace se rozhodné vyplati.

M3 integrovanou mapu Evropy, je v €estiné a s hlasovym
ovladanim pres smartphone. Najde nejen optimalni cestu
vzhledem k aktudlnimu provozu, ale umi mnohem vic:
prfedpovida pocasi, varuje pred rychlostnimi radary &i
nebezpecnymi tUseky, hleda parkovisté a body zajmu

¢i zjisti ceny paliv na okolnich €erpacich stanicich.
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PALAVA

Z PTACI
PERSPEKTIVY:
MODRA
ODYSEA

S BERLINGEM

Nékdy neni cilem cesty ujet stovky
kilometrl a navstivit maximum mist.
Pro nas je intenzivni proZitek nejvic.
Kdyz se spoji malebnost jihomoravskych
vinic, hra svétel nad Novymi Miyny

a prostorovy zazrak jménem Citroén
Berlingo XL, vznikne vikend, na ktery

se nezapomina.

yrazili jsme na Pélavu ve slozen{ 2+2. Dva s drony
Vv batozich a chuti objevovat svét z vysky i z vodni

hladiny a s pfipravenosti ob&tovat své pohodli vyménou
za dokonalé zadbéry. Druha dvojice vyzbrojena fotoapardtem
projevila touhu zkoumat Palavu ze zemé a vénovat se i kultur-
nim a gastronomickym z&ZitkGm. Jizni Morava v |été, to je
symfonie barev. Zlatavé slunce se opird do syté zelenych Fadkd
vinic, které z ptadf perspektivy vypadajf jako precizné strizeny
mansestr. NaSe posddka je plnd ocekdvani a padaji sazky, ktera
z dvojic na konci vikendu bude mit povedenégjsi zabéry a vice
zazije. Dvojice s fotoaparatem navic touZi po romantice
stylovych ubytovédni v Pavlové a nechat se rozmazlovat
dokonale pfipravenou snidani. To dronafi majf jediny cil, chytit
nejlepsi svétlo a vidét toho co nejvice z nadhledu. K tomu viak
v8ichni potfebujeme partdka, ktery nds podrzi. Nasi zdkladnou
se stala metalickd modra ikona Citroén Berlingo XL v nejvyssi
vybavé MAX.

VICE NEZ JEN AUTO, JE TO ZAKLADNA

Berlingo XL je del$i ze dvou nabizenych variant. Ve srovnanf

s verzi M je o 35 cm del$i, coZ se nezda nijak moc, ale maximainf
objem zavazadlového prostoru je v&tsi o celych 1000 litrd, a to
uz je poradny rozdil! Na vylet jsme tak vyrazili s doslova kralov-
skym prostorem. Ukdzalo se, Ze viz se vznétovym motorem

o vykonu 130 konf a hladce fadici automatickou prfevodovkou
je pro palavské silnicky jako stvoreny. Jizda byla pfijemné svizna
a atmosféra v auté skvéla. Zatimco automatickd dvouzénova
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LOKALITY, KTERE NESMITE MINOUT

HradiSték u Velkych Bilovic

Proc¢ dronafi: Ikonickd kapli¢ka na vrsku s 360° vyhledem.
Nejlepsi ¢as je té€sné pred zapadem slunce, kdy stiny vinic
vytvareji neuvéritelny graficky vzor.

Zajimavost: Misto ma specifickou akustiku; kdyz stojite

u kaplicky, slySite Suméni okolnich obcf, které se nese
udolim.

Rozhledna Sluneéna (Velké Pavlovice)

Proc vyhledy: Oteviend 24/7 a v noci krasné nasvicena.
Skvélé misto pro astro-fotografii s autem v popredi.
Zajimavost: Konstrukce ma pripominat kef vinné révy
pnouci se k nebi.

Zficenina Dévicky (Divéi hrady)

Pro¢ dronati: Ziskat nadhled nad hradem s Novomlynskymi
nadrzemi v pozadi je ,must-have” zédbér kazdého filmare.
Zajimavost: Legenda pravi, Ze tfi skalni Utesy pod hradem
jsou zkamenélé divky. Z dronu tyto formace vypadaji

klimatizace udrZovala v kabiné svézi vzduch i v odpolednim Zaru,
ridi¢ si uzival komfort sedadla s loketni a nastavitelnou bederni

opérkou. Ocenili jsme i handsfree pristup. UZ zZddné §atrani po
kapsdch, kdyz mate obé ruce pIné techniky nebo nesete slozeny
paddleboard.

Aktivni rodiny ocenf spoustu mista pro nejrizné&jsi sportovni
propriety a vybavu ¢i hromadu ndpaditych odklddacich prostor.
A kdyZ cestujete jen ve dvou, po sklopen{ zadnich sedadel do
roviny je zavazadlovy prostor auta prakticky nevy&erpatelny.
Genidlni detail je samostatné vyklopné sklo patych dvef{ - kdyZ
napriklad parkujete v fadé u vody a neméate misto na vyklopeni
celych dvefi zavazadelniku, presto se k vécem béhem vteriny
snadno dostanete.

NOC POD HVEZDAMI U SLUNEENE

Zatimco &ast rodiny usinala v mékkych pefindch penzionu,

my jsme se rozhodli pro experiment: nocleh primo u rozhledny
Slunec¢na. Berlingo nabizi v interiéru neuvéritelnou variabilitu.
Tfi samostatnd sedadla ve druhé fadé se daji sklopit do dokona-
Ié roviny. Stadi trocha Sikovnosti, nafukovaci matrace a z Berlin-
ga je regulérni ,obyvak” s vyhledem na nocni oblohu. Pfespani
ve dvou bylo prekvapivé komfortni - verze XL s loZnou délkou
3,05 m poskytuje dostatek mista pro nohy i pro uloZeni dron(
hned vedle l8Zka. A kdyZ spani s vyhledem na no&ni nebe spojite
s pochutinami z mistnich zdrojd zakoupenych b&hem dne
(klobasky, syry, okur&icky a pochopitelné vino), nechybi vdm

uZ naprosto nic.

EMOCE V KAZDEM ZABERU

Nejsilngjsi moment? Sobotni podvecer u vinafstvi Hamernik.
Vzduch vonél a my jsme vyslali drony nad Dévicky. Na displeji
se objevila textura krajiny, kterou ze zemé neuvidite - nekone¢-
né linie vinic protnuté nasi modrou metalizou. Palava nenf jen



o ving, je o kontrastech. O bilych vdpencovych skaldch, které

se zrcadli v hladiné nddrze, a o tichu, které prerusi jen zpév
ptékd, vzdalené bzucenf dronu a $plouchdni vesla u kostela

sv. Linharta. Palavu doporu¢ime pro milovniky vyhledd. Vzdyt
co je lep8iho, nez se posadit do travy a divat se do kraje. A tady
proZijete sluncem prohtaté vinice s jejich specifickou van{
doplInénou sladkou pfitomnosti medonosnych rostlin. Podvece-
ry pIné nostalgie, kdy se svét zastavi, bzukot v&el ustoupf a je
nahrazen zpévem ptdkl chystajicich se k spanku a chladivy
vanek prinadsi uklidnéni vasi mysli. Zapadajici slunce dokaze
nasvetlit neuvéfitelné scény a vykresluje tak detaily, kterych si
v plném slunci nevdimnete. Jeding, co chcete, je zlstat a koukat
do nebe a ¢ekat noc plnou hvézd.

S Berlingem nejste na vyleté jen s autem. Jste tam s partakem,
ktery odveze rodinu, poslouZi jako hotel, loZnice i stfiZzna videa.
Je to auto pro ty, kdo chté&ji vidét vic a ob&as kvdli tomu vyjedou
i mimo asfalt.
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LOKALITY, KTERE NESMITE MINOUT

Kostel sv. Linharta

Proé& vyhledy: Jediny pozlstatek zatopené obce MuZov.
Dostanete se k nému jen na paddleboardu nebo lodi.
Zajimavost: Kostel stoji na ostrové, ktery je vyznamnym
hnizdiStém ptactva. Dronem létejte opatrné a z dalky,
zabéry kostela osamoceného v modré plose jsou
dechberouci.

Lednicko-valticky areél (Janiv hrad):

Proc vyhledy: Romantickd uméla zficenina obklopena
luZnimi lesy a vodnimi kandly.

Zajimavost: PfestoZe vypadd stare, byl postaven jako
lovecky zdmecek, kde se panstvo po honu oddavalo
hostinam. Textura zdiva je pfi bo¢nim slunci velice
fotogenicka.
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DOBRODRUZSTVI
V DUNACH S NOVOU

ENERGII

Kdyz se fekne Dakar, vétSina lidi si predstavi vykonem
prekypujici off-roady nebo obrovské kamiony letici
pousti a kamenim. A pak jsou tu dvé €eské damy, které
si cestu saidskou pousti razi s naprostou eleganci,
humorem a autem, které byste v pisku necekali.

scénu Dakar Classic, a pokud si myslite, Ze ten rok volna
si jen tak uZivaly a odpocivaly, jste na omylu. Jejich

B ara Holickd a Lucie Engova se v ro¢niku 2027 vraceji na

odolnégjsiho poustniho rvace. Pfedstaveni vylepSeného auta,
nového funky véle¢ného zbarveni i nového partnera projektu
se odehrélo stylové posledn( kvétnovy vikend na automobilové
slavnosti Legendy v prazskych HoleSovicich.

KDYZ SE LADI DETAILY PRO PREZITi

Zavodéni v extrémnich podminkach vyZaduje vic neZ jen odvahu
se do zédvodu vydat. Hlavni technik a duchovn{ otec dvoumoto-
rové ,kachny” Tomas Neruda na zékladé zkuSenosti z pfedcho-

V oy 4

zich startl pFipravil fadu vylep$eni, ktera maji nejen zvysit
spolehlivost a usetfit Bare s Luckou tézké chvile pfimo na trati,
ale usnadnit i praci mechanikdm v bivaku soutéze. Tym strévil
meésice odstrafiovdnim slabych mist, kterd posadku v minulosti
trapila.

Zasadni inovaci proslo vyfukové potrubi, které uz nevede
stfedem vozu. Nové je vyvedeno do strany, aby extrémni horko
nenicilo ovladani spojky. Prévé prehfivani dfive zplsobovalo, Ze
Béra s Luckou musely dojizdét etapy jen s polovi¢nim vykonem.
Kromé toho zadni motor dostal pfimo pro spojku vylep$ené
chlazeni/preplfiovani vzduchem, coz by mélo zamezit pfistupu
pisku a zajistit bezproblémové fungovani'i v téch nejndrocnéj-
Sich dunach.

Po ro€ni pauze se Lucka (vlevo) a Bara t&3i do Saudské Ardbie na dal3i dakarské dobrodruZstvi. Vedle fady technickych vylepSeni mé jejich Duckarka i nové

valecné zbarveni.



Srdce vozu, tedy oba motory, si udélala vylet do Belgie k odbor-
nik&im na ,kachny”. Revize odhalila, Ze jemny poustni pisek je
pro vnitfnosti pohonnych jednotek nemilosrdny soupet.

Proto se tym rozhodl pro radikalni krok - spojil sily s Technickou
univerzitou v Liberci, katedrou netkanych textilii, a spolecné

s experty na moderni tkaniny vyvijeji filtraci, kterd do motoru
nepusti ani zrnko prachu, ale zérover ho nebude ,dusit”
omezenim prisunu Cerstvého vzduchu.

V NOVEM KABATE A S CHUTi TRADICE

Neni to ale jen o Sroubcich a oleji. ,Kachna” vyrazi do nové
sezény v Uplné novém designu, pod kterym je tentokrat
podepsdna agentura Cocoon. Design odrazi spojeni s novym
generalnim partnerem, kolinskou sodovkdrnou KOLI. Smysl|
tohoto partnerstvi je zaloZen na tom, Ze obé strany stavi na
poctivém femesle, rodinné tradici a odvaze jit proti proudu.
Béra Holicka se navic rozhodla, Ze svij dakarsky piib&h pretavi
v néco vic. Jeji projekt Bez itinerdfe ma byt inspiraci pro
kazdého, kdo se boji udélat prvni krok do nezndma. Skrze
podcasty a setkdni chce ukazat, Ze prekondvani prekazek

v pousti je vlastné metaforou pro bézny Zivot.

Tym Duckar znovu dokazuje, Ze k velkym vykondm nepotiebuje-
te tu nejmodernégjsi techniku svéta, ale obrovské srdce, Ceskou
vynalézavost a schopnost se smat i v momenté, kdy jste po
kolena v pisku. Dakar Classic 2027 tak nebude jen o vysledném
¢ase a trestnych bodech, ale o radosti z cesty, kterou si tyto dvé
damy pisi podle vlastnich pravidel.

TOMAS NERUDA PRIPRAVIL
RADU VYLEPSENI, KTERA

MAJI ZVYSIT SPOLEHLIVOST

A USETRIT BARE S LUCKOU
TEZKE CHVILE PRIMO NA TRATI

i
Interiér zavodni ,kachny” je vyloZené spartansky a je vném jen to

nejnutné;jsi. KaZdy kilogram se v pousti a kameni pocita. Jedinou fadi¢kou
na podlaze se fadi pfevodové stupné v pfevodovce vpredu i vzadu naraz.
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DELA VAM VAS CITROEN
RADOST? STANTE SE KMOTREM!

Ruku na srdce - kolikrat v Zivoté uz jste nékomu doporucili skvélou véc tplné zadarmo?
Kamarad se vas u piva zept4, jaky si ma koupit telefon, vy mu hodinu basnite o svém
novém kousku, on si ho druhy den nadsSené pofidi a vy z toho mate... no, maximalné
dobry pocit. Vyrobce telefonu vdm neposle ani dékovnou SMS, natoZ korunu.

ho $ipu, v nasich koncindch se véci maji jinak. Znacka

Citroén v Cesku totiZ vytvorila program, ktery vés odméni
za to, Ze svou spokojenost s vozem Citroén preddte dal. Dobrou
radou mUZete udé&lat radost nejen jinym, ale i sob& samému. Je
na ¢ase proménit nadsenf z vaSeho auta v hmatatelné benefity
a stat se hrdym ambasadorem znacky.

P okud ale jezdite francouzskym vozem se znakem dvojité-

VY A VASE DOBRA RADA

Cely trik spociva v tom, Ze jako spokojeny majitel vozu v ruce
drzite vdechny trumfy. Kdykoli se nékdo z vasi rodiny, kolegd

v praci nebo sousedd za&ne zalibn& koukat po vaem autg,
doporucte mu Citroén a nasmérujte ho k prodejci. Pfedtim ale
nezapomerite na webu www.formularcitroen.cz/doporuceni
vyplnit kratky formuldr. Pokud vas zndmy dé na vasi radu a poridf
si novy Citroén, ziskdte odménu v podobé poukazu na 5000 K¢&.

VASE ODMENA

Jakmile voucher dorazf do vasi e-mailové schranky, mdzete
vyrazit na nédkupy. Ptate se kam? K libovolnému prodejci
Citroén. A co vie si miZete koupit? Cokoli, za co byste jinak
museli zaplatit. Poukazem mdzete napfiklad uhradit servisnf
prohlidku &i vymeénu oleje. TouZite po originadlnim stfeSnim
boxu na lyze, novych litych kolech nebo kobereccich na miru?
| k jejich ndkupu miZete voucher pouZit. A pokud méte své
auto v dokonalém stavu a vlastnite uz veSkeré prislusenstvi,
které potFebujete, mizete udélat radost sobé &i vadim
blizkym darkem z originalniho Citroén butiku. Znackové
obleceni, designové hodinky, batohy nebo miniatury
historickych modell - to vie miZete mit jen za to, Ze jste
svému zndmému dobre poradili.

Nezapomerite si ale ohlidat platnost voucheru. Na Cerpdanf
odmény mate pul roku.
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CITROEN JAKO ZIVOTNI STYL

Pro mnohé neni Citroén jen dopravnim prostfedkem, ale vyjadrenim Zivotniho postoje.
Pokud patf¥ite k t&m, ktefi maji alespoii jeden z téchto vozu v garadZi, pravdépodobné
touzite po tom, aby se jeho jedine€né kouzlo a francouzsky Sarm prolinaly i do vasSich
dalSich kazdodennich aktivit. Lifestylova kolekce Citroén nabizi dopliiky, které z vas
udélaji ,citroéiidka” kazdym coulem, at uZ jste v kancel&Fi, na h¥iSti nebo si uZivate
domaéci pohodu.

R Aby se vdm kouzlo
f % Citroénu nikde
] nezatoulalo, miZete
své kli¢e od vozu, domu
¢i kancelare svérit
stylovému pfivésku
na kliCe. Je vyroben
z pruzného a pfitom
velmi pevného
materidlu, takZe hravé
zvladne kaZzdodenni
pouzivani a zajisti
perfektni organizaci
vasich nezbytnosti.

Vase ranni ritudly mohou ziskat zcela
novy rozmér s vintage hrnkem
Citroén Origins. Vyveden v elegantni
namornické modfi doda kazdé
prestédvce na kdvu nebo &aj
nostalgicky nddech a pfipomene
bohatou historii znacky.

1 42)

Zadn4 kolekce by nebyla tplna bez pripominky
nejslavné&jSich modeld historie. Citroén vzdava
hold legendarni ,kachné” prostfednictvim
auticka Majorette Citroén 2 CV. Tento
sbératelsky model vynika exkluzivnim
designem, ktery je pfimo inspirovan Pafizi

a majestatni katedrdlou Notre-Dame, ¢imz
Fanousci rychlych kol a precizniho stfihu oceni do vasi sbirky pFinasi kus pravé francouzské
Cernou polokosili Citroén Racing x Kappa. atmosféry.

Tento kousek v sobé& snoubi eleganci s dravym

duchem motorsportu. Polokosile zaujme

kontrastnimi detaily a modernim pfiléhavym

stfihem, ktery podtrhuje jeji dynamicky vzhled.

Pokud chcete spojit
vaser pro auta

s pohybem, Citroén
rozsitil svou nabidku
o volejbalovy mi¢

Pro ty, ktefi jsou neustdle v pohybu, je Citroén T5. Jeho
pfipravena sportovni ldhev Citroén. Diky &erveno-bily design
praktickému uzavéru s rychloupinacim s logem automobilky
mechanismem a integrovanému poutku amoderni grafikou
na zapésti je idedlnim spole¢nikem pro z ngj &inf neprehléd-
dodrZovani pitného reZzimu béhem nutelny dopln&k pro

naro€ného dne. letni hry s pFateli.




VIKENDY S DVOJITYM SIPEM

Stovky aut, tisice pfib&hi a neopakovatelna atmosféra pratelstvi. Jarni srazy Citroén
klubl v Karvankach, Sternberku, Mladé Boleslavi, VarvaZové, Té$ové a na Klenové
potvrdily, Ze pro €eské majitele neni jejich Citroén jen dopravni prostredek, ale
predevsim pfistup k Zivotu.

KDE SE HISTORIE VZNASi NA HYDRAULICKYCH
POLSTARICH

Sesty ro&nik Jarniho koulenf proménil malebné podhradi

a zdmek Klenové v odzu technické elegance. Tato akce, kterd je
srdcovkou pro majitele vozl s legendarnim hydropneumatic-
setkani v Cesku. Na misté se se$lo ptes 40 vozll - od aristokra-
tickych DS pres ikonické CX a BX az po moderni modely C5

a Cé. Velkou hvézdou srazu byl unikatni prototyp Citroén M35
s exotickym Wankelovym motorem pod kapotou. Vrcholem
dne byla spole&nd jizda krajinou, kterd nabidla divakGm
nezapomenutelny pohled na nekone¢nou kolonu ,dvojitych
Sipu”.

JIHOEESKA IDYLKA V KARVANKACH

Kachnfi sraz v Karvankach, porddany Mirou Hejtmankem, nenf
jen o autech, je o Zivotnim stylu. V kvétnu se u jihoCeskych
rybnikd sjelo pres 90 ikonickych Citroénd 2 CV. Tady se nehraje
na to, kdo ma nejdrazsi renovaci, hlavnf je radost z cestovani

a sdileni z&zitkd. Program byl pestry - od spanilé jizdy Trebori-
skem aZ po ndvstévu velbloudi farmy. Vedle nalesténych
veterand zafily i vozy, které jejich majitelé stéle denné& pouzivajf,
co? jen dokazuje nadCasovost francouzské jednoduchosti.
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MORAVSKE JARO VE ZNAMEN{ DVOU VALCU

Klub 2 CV Morava odstartoval sezonu v kulisach historického
Sternberka. V podh(¥ Nizkého Jeseniku se sesly desftky
Jkachen”, modeld Dyane i Mehari. Celd akce se nesla v typicky
uvolnéné, rodinné atmosfére, kde se u vecernich posezenf
probiraly plany na dalsi vypravy a triky pfi renovacich. Pravé
tahle moravskd srde¢nost a ochota si vzdjemné pomoci déla
z jejich sraz( jedny z nejoblibenéjsich akci vibec.

KDYZ SE DS POTKA S CONCORDEM

Byl to pohled, ze kterého mrazilo - dvanact ladnych Citroénd DS
v koloné na rychlostni silnici R10. Tato akce oZivila slavnou
vzpominku z roku 1969, kdy se model DS potkal s nadzvukovym
Concordem. Cilem cesty bylo letecké muzeum Metodéje Viacha
v Mladé Boleslavi, kde se historické vozy vyjimaly vedle letec-
kych exponat(l. U&astnici si uZili nejen osobni vyklad feditele
muzea k jednotlivym letadldm, ale i pfednésku o technickém
zédzraku jménem Concorde. Pro ty, kteff tuhle podivanou nestihli,
je dalsi sraz planovan na 13. zar.

OD HISTORICKEHO TRACTIONU PO MODERNU

Tradi¢ni jarni sraz Prvniho Citroén klubu Praha v kempu
VarvaZov je jako cesta &asem. Cervnovy vikend v jiznich
Cechéch propojil majitele véech generaci - od predvale&ného
Tractionu Avant pfes legendarni DS, Ami a XM aZ po nejnoveéjsi
modely. Kromé debat o technice si U¢astnici uZili vylet do
hasi¢ského muzea nebo unikdtniho muzea sekerek. Pro mnohé
rodiny je Varvazov pevny bod v kalenda¥i, kde se setkavaji staff
znami i novi nadSenci.

70 KACHEN JAKO SYMBOL SVOBODY

Aredl Nezdmku v Dolej$im TéSoveé se v ervnu promeénil

v pulzujici centrum &eské 2 CV komunity. Sesty Nérodni sraz
privital bezmala 70 kachen a jejich pribuznych v neformalnim
prosttedi, které k t&mto autdim neodmysliteln& patfi. Sobota
patrila lukostrelbé, pétanque a koncertu kapely Hibaj, zatimco
vyvrcholenim byla pestrobarevna kolona mifici na ndmeésti

v Susici. Nezdmek znovu potvrdil, Ze 2 CV nenf jen veteran, ale
predevéim Zivotni filozofie pIna ptatelstvi a radosti z jizdy. Ceska
2 CV scéna patff mezi nejaktivn&jsi v Evropé a zdjem o legendar-
ni ,kachny” ani po vice nez sedmdesati letech od jejich vzniku
rozhodné nesldbne.

KALENDAR SRAZU

4.-6. z4¥i - Citroén sraz Bobule
Penzion Kristyna v Novosedlech na jizni Moravé. Organizujf
Burgetovi a Jizovi.

13. z&Fi - Sraz vozli Citroén DS

Misto bude upresnéno. Spanilou jizdou se dojede do Muzea

Na cesté v Luc¢anech nad Nisou. Organizuje Jifi Obermaier.
www.citroendswebnode.cz

13.-15. zafi - Podzimni sraz 1. Citroén klubu Praha

Camp Jinolice v severnich Cechdach. Organizuji Milena a Milan
Dovrtélovi.

18.-20. za¥i - Setkani komunity Citroén CX

Camp Hluboky. Organizuje Jiti Med s rodinou.

2.-4. fijna - Setkani pratel Citroénu 2 CV

Camp Netopyr v Jifetiné pod Jedlovou. Organizuje Petr Mikulec.
28.fijna - Citroénem za rybou do Polska

Sraz na konci obce Drzkov, nasledné kolona jede pres Krkonose
do Polska na &erstvou rybu. Organizuje Filip KoSarek.
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HALO, TADY CITROEN
JAK VAM MUZU POMOCI?

Chtéli byste si koupit novy Citroén, ale potfebujete se poradit? Anebo uZ sviij Citroén
mate a objevila se otazka, na kterou neznate odpovéd'? Nebo potifebujete pomoci

s novou aplikaci? Praveé v tu chvili vstupuje na scénu tym, ktery se stara o to, aby

vase jizda s Citroénem ziistala bezstarostna. Pojd'me nahlédnout do zakulisi
zdkaznické podpory, kde se technologicky svét potkava s lidskym pFistupem.

akaznicka podpora Citroénu funguje jako dobfe namaza-
ny stroj rozdéleny na dvé kli¢ové &asti. Prvni z nich je

Front Office - to jsou ti, ktefi zvedaji telefony a odpovida-

ji'v chatu. Maji prehled o showroomech, aktudinich akcich

a dokaZou vas nasmérovat do nejblizsiho servisu. Jak fika

David Veseldk, manaZer infolinky: ,Nékdy jsme takova pomocna
ruka - najit nejblizsi servis, nékam zakaznika nasmérovat.”

Tato linka odbavi denné& 80 a7 100 hovorl a funguje kazdy
v8edni den od 9:00 do 17:00.

Pokud se v8ak vas dotaz tyka néceho slozitéjsiho - napfiklad
specifického ndhradniho dilu, zaruénich podminek nebo potizi

s aplikacemi - pfebira Stafetu Back Office. Tady pracuji Dana

Maché&ckova a Michaela Weiselova. Samy sebe popisuji jako
,prvni ndraznik” a propojovaci stfedisko mezi zédkaznikem,
servisem a vyrobnim zdvodem. Na rozdil od kolegt na telefonu
s vami komunikuji pfedevsim pisemné, co? jim déava prostor se
do kaZdého pripadu porddné zakousnout.

VYZVY MODERNI DOBY

Dnesnf Citroény uz nejsou jen o motorech, brzdach a tlumicich.
Jsou to chytrd zafizeni na kolech. Proto se velkd &ast dotazl
presouva ke sluzbdm konektivity. ,Dfive ¢lovék potfeboval
natankovat benzin a zjistit, jestli mu funguji svétla. Ted'je
spousta zalezitost( v auté propojena s infotainmentem,”
vysveétluji pracovnice Back Office.

At uz fesite dalkové ovladéani vozu pres mobil nebo navigaci,
tym podpory je pfipraven vas provést nastavenim. Nékdy jde
o banalni restart systému, jindy o mravenci praci s technickym
oddélenim vyrobce. A i kdyZ se zékaznici oblas v digitalnim
sveté ztraceji, podpora je tu od toho, aby jim trpélivé vysvétlila,
co je potreba udélat.

KDYZ VAM PRIJDOU BRZDOVE KOTOUCE
Prace na zdkaznické lince rozhodné neni nuda a Zivot sém pise
ty nejneuvéritelnéjsi scénadre. Jednou byl jeden zakaznik tak
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nespokojeny s opotfebenim brzd, Ze své pouzité brzdové Z&kaznicka podpora Citroénu tedy nenf jen anonymni hlas

kotouce poslal postou primo na centralu. PfestoZe ne vSechny nebo e-mailova adresa. Je to tym lidi, ktefi jsou pripraveni byt

e-maily jsou pozitivné naladéné, tym Citroénu si zachovava vas$im partakem na cestéch, at uz fesite bandini dotaz, nebo

chladnou hlavu a asertivitu. Snazi se v kazdé stiZznosti najit sloZitou technickou hadanku. A aZ jim budete psat, vzpomerite

pric¢inu a pomoci, kde je to jen trochu mozné. si, Ze na druhé strané sedi nékdo, kdo se vam opravdu snazi
pomoci.

SiLA JEDNOHO , DEKUJI”

Co je na této praci nejhez&i? Prekvapivé to nejsou Zadné velké
odmeény, ale oby&ejna lidska slusnost. | kdyZ tym Back Office Fesf
desitky sloZitych pripadd mési¢ng, nejvétsi radost jim udéla POTREBUJETE PORADIT?

pozitivni zpétnd vazba. Tym Citroén je vdm neustdle k dispozici. At uZ hledate

,M& potésii pouhé dékuji’ V dnesni dobé je lehli napsat kritiku odpové&di na technické detaily, nebo pottebujete pomoci
nez pozitivni zpétnou vazbu, a o to vic si toho vazim,” uzavira s &imkoliv dalim, kontaktovat nas je snadné a rychlé.

s Usmévem Michaela Weiselova. Nékdy dokonce pfijde i fotka Operatofi jsou vam k dispozici na &isle 222 352 277 kazdy
spokojeného zékaznika s darkovym auti¢kem, kterd celému pracovni den (pondéli aZ patek) od 9:00 do 17:00. Pokud
tymu pripomene, Ze jejich prace ma hluboky smysl. nestihate, nevadi - klidn& zanechte vzkaz na zaznamniku

a oni se vam ozvou v nejbliz§im moZném terminu. Mate-li
radéji psanou formu, na vS§echny vase dotazy vam odpovi

prostfednictvim e-mailu, kdyZ svdj dotaz vznesete na
strankéch citroen.cz. A pokud dévéte prednost dopistim,

CO JE NA TéTO PRACI NEJHEZéI” muZete zdkaznicky servis kontaktovat na adrese

C Automobil Import s.r.o.,

PﬁEKVAPIVE To N EJSOU iADN E Olbrachtova 2006/9, 140 00 Praha 4 - Kré..

A jestli chcete mit prfehled o vSech nejnovéjsich zpravach

VE LKé ODMENY ALE OBYéEJ NA a trendech ze svéta Citroén, nezapomerite sledovat
I

y

v é

socialni sité.

LIDSKA SLUSNOST



56 MAPA DEALERU

SEZNAM

PRODEJCU A OPRAVCU

KARLOVARSKY KRAJ JIHOCESKY KRAJ
» ALGON PLUS - AUTO > Auto Kapl

Staréd Ov&arna 2059 & Malé Nepodrice 41
Sokolov, 356 01 Pisek, 397 01

Tel.: 352 621211 Tel.: 382 201324
PLZENSKY KRAJ g > CITY-CAR
> AUTOCENTRUM JAN SMUCLER ﬁ Rudolfovska tt. 71/42

& Domazlické predmeésti 610 Ceské Budéjovice, 370 01
Klatovy, 339 01 Tel.. 777737 006
Tel.: 367 358 700

@ >» CITY-CAR
Nad Sladeckem 481

@ >» LAK RACING
Tabor, 390 02

Chotikov 500

Chotikov, 330 17 Tel.: 777737 019
Tel.: 377320787 oL
STREDOCESKY KRAJ
ﬂ > ALGON PLUS - AUTO @ > Color Cars
Drasov 95

@ Koterovska 521/170
Plzen, 326 00
Tel.: 377 225 645

PFibram, 261 01
Tel.: 318 690132

8 prodejci vozé Citroén @ opravci vozd Citroén

> AUTO SCHWAB

@ Milady Horakové 3291
Kladno, 272 01
Tel.: 313 036 432

» AUTO MICHALEK
@ Taborska 2119

Benesov, 256 01

Tel.: 317725 306

> LENNER MOTORS
Cernokosteleckd 2205/18
Ri¢any, 25101

Tel.: 601313 688

= > AUTO MRKVICKA

@ Pod Loretou 896
Kosmonosy, 293 06
Tel.: 326721548

» AUTO SLAVIK
4t Choténky 173

Podébrady, 290 01

Tel.: 325 612288

> UNIKOM

@ Céslavska 217
Kutna Hora, 284 01
Tel.: 602563 067

USTECKY KRAJ
ﬁ» AUTODILY SPINDLER
@ Plavecka 9/810
Usti nad Labem, 400 07
Tel.. 777 858 735

@ > AUTO GROBAR
B. Egermanna 831
Novy Bor, 473 01
Tel.: 723 680 960



HLAVNi MESTO PRAHA
i > BS AUTO PRAHA
{-& Bavorska 1041/20

Praha 5,150 00

Tel.: 273167 341

&> DOMANSKY
Tlumacovska 1298
Praha 5 - Stoddlky, 155 00
Tel.: 777 400 008

=5 > AUTO BREJLA

@ Videriska 530/19
Praha 4 - Kunratice, 148 00
Tel.: 244913 000

@ > FEDERAL CARS PRAHA
Kloknerova 9

Praha 4,148 00

Tel.: 244112 424

{3 » AUTOCENTRUM DOJACEK
U Sefadité 65/7
Praha 10,701 00
Tel.: 267 216 604

= > AUTOPORT

_@ Korytna 47
Praha 10,1700 00
Tel: 211152 334

> KOPECKY
Novostrasnicka 46
Praha 10 - Strasnice, 100 00
Tel.: 2748215003

{3 » DOMANSKY s.ro.
Ceskobrodska 2
Praha 9 - Kyje, 198 00
Tel.: 607 607 607

KONTAKTY

% > INTENSYS-CZ
@ Ceskobrodska 831
Praha 9,190 12

Tel.: 281931109

LIBERECKY KRAJ
{3 » FEDERALCARS
Doubska 424
Liberec, 46313
Tel.: 488 577 488

= > AUTO KP PLUS

@ Vratislavicka 1012
Liberec, 460 06
Tel.: 774276 006

» AUTOHOFI
Ceskoslovenské armady 71/44
Jablonec nad Nisou, 466 05
Tel.: 483 346 010

@ > SEMAK
Borkovska 147
Semily, 513 01
Tel.: 481623555

KRALOVEHRADECKY KRAJ
g5 > AUTOREGINA
& Brat¥ Stefand 492/63

Hradec Krélové, 500 03

Tel.: 495 845 301

g5 > AUTO VONDRAK
@ Robousy 203

Jigin, 506 01

Tel.: 493 520 503

@ >» HAVEX-AUTO
Na Bélidle 503
Vrchlabfi, 543 01
Tel.: 800 217 220

=% > AUTOSAIM CZ

.@ Néachodska 509
Trutnov, 54103
Tel.: 776 696 266

@ > PRESTO

Soukenickd 242
Rychnov nad KnéZnovu, 516 01
Tel.: 494 531 340

_ KRAJVYSOCINA
7= »> AUTO SPINAR
{4 Jinlavska 3278
Havli¢kdv Brod, 580 01
Tel.: 565 552 336

;> AUTO SPINAR
_@ Brnénska 4768/60
Jihlava, 586 01

Tel.: 565 552 336

g > AUTOCENTRUM CERVENA
& HOSPODA
Cervena Hospoda 463
Ttebi¢, 675 22
Tel.: 568 853 501

PARDUBICKY KRAJ
@ > AUTOCENTRUM BARTH
Hradecka 98
Pardubice, 530 09
Tel.: 800 40 40 30

JIHOMORAVSKY KRAJ

x5 > CLJUNIOR AUTO BOSKOVICE

_@ Nam. 9. kvétna 2153/2a
Boskovice, 680 01
Tel.: 516 412 229

=5 > BRNOCAR

@ Palackého tfida 483/155
Brno, 612 00
Tel.: 605 247 553

57

g5 > CARLING AUTO

@ Hviezdoslavova 1308/51
Brno, 627 00
Tel.: 515900 900

% »> CSAD HODONIN

.@: Brnénska 3883/48
Hodonin, 695 01
Tel.: 518 304 212

= » MSERVIS

o Kotojedy 53
Kromériz-Kotojedy, 767 01
Tel.: 573 331 444

OLOMOUCKY KRAJ
;> MOTO MORAVA
{_}1 Brnénska 57

Olomouc, 783 01

Tel.: 585757 211

@ > CARCITON
Pfed Lipami 1218/8a
Olomouc, 779 00
Tel.: 736 606 993

@ > K+K AUTOSERVIS
Bystrovany 201
Olomouc, 779 00
Tel.: 728 866 014

.@ > UH CAR
Vychodni 2134
Staré Mésto, 686 03
Tel.: 800 559 999

ZLINSKY KRAJ

=5 » UNICARS

.@ Tecovskd 1052
Zlin-Malenovice, 763 02
Tel.: 577133 333

MORAVSKOSLEZSKY KRAJ
{_}1 > KODECAR-OPAVA

Krnovska 233/133

Opava, 747 07

Tel.: 553 616 166

= > JVCAR
,@ Kunin 30
Kunin, 742 53
Tel.: 737 215 066

s; > CKODECAR

{_:,1 Nad Porubkou 2355
Ostrava, 708 00
Tel.: 595134 285

_m > AUTO TICHY
Rudna 1124/32
Ostrava-Vitkovice, 703 00
Tel.: 599 529 546

4% > ADO OSTRAVA

_@ Hlucinska 60
Ostrava-Privoz, 702 00
Tel.: 730 588 219

—. > ADO OSTRAVA FRYDEK-MISTEK

E Beskydska 704
Frydek-Mistek, 738 01
Tel.: 730 588 217

45 > METEOR CAR

@ Okruzni 1418
Orlové-Lutyné, 735 14
Tel.. 777 071 072

VYHLEDAT
PRODEINI
A SERVISNI
MISTO_
CITROEN




NAVRAT AUTOMOBILOVE POEZIE

,_ 7

Pfedstavte si, Ze projizdite ranni pafFizskou ulici nebo klikatou silnici lemujici
toskanské vinice a kolem vas prosvisti auto, které jako by vypadlo z francouzského

cernobilého filmu z padesatych let.

kulaté svétlomety a obff logo se dvéma $ipy na mrizce

chladice. KdyZ se ale podivéte bliZ, nevidite oSuntély
veterdn, ze kterého kape olej a jehoZ motor kasle do vyfuku.
Pohybuje se s naprostou tichostf moderniho vozu a v jeho
interiéru sviti dotykovy displej s navigaci. Pfesné takovy vizualni
Sok a estetickou extazi pfindseji na sou¢asné silnice italské
retro prestavby z dilny rodinné karosarny Caselani.

_|_o auto ma charakteristické vinité plechy, vypoulené

STROJ EASU NA ETYRECH KOLECH

Pfibéh tohoto fenoménu je spinény sen o navratu automobilové
poezie do svéta, kterému dnes az prili§ ¢asto vliddne chladna
aerodynamika a unifikovany design. Italsky designér a milovnik
historickych aut Fabrizio Caselani se pred lety rozhodl, Ze
modernim dodédvkam vdechne dusi nejvyznamnéjsich ikon
francouzské historie. Uzavrel oficidlnf spojenectvi s Citroénem

a zacal v Lombardii tvorit automobily, které v sobé& snoubf
nostalgicky romantismus minulého stoleti se spolehlivostf,
bezpelnosti a komfortem soucasnosti. Kouzlo spociva v precizni
ru¢ni praci a pokrodilé technologii laminatovych kitl. Caselani
bere modernf( platformy, jako je oblibené Berlingo, Jumpy nebo
velky Jumper, a oblékd je do novych 3atl. Pritom uvnitf je to
standardni modernf auto. Zvendi se viak divate na umélecké
dilo, které vyvolava dsmeévy viude, kde se objevi.

OD FURGONU PO ,KACHNU”
Vlajkovou lodf se stal monumentéini Type H, ktery vzdava hold
slavné povéle¢né dodéavce, bez niz si francouzsky venkov minulé

éry nelze predstavit. Oblibili si ho prfedevsim provozovatelé
stylovych foodtruckd, pojizdnych kavéaren a luxusnich catering@.
Stejny rozruch ale na trhu zpdsobilo mensi Berlingo 2 CV
Fourgonnette, které oZivilo vzpominky na ikonickou postovni

a fremeslnickou ,kachnu” v dodavkové verzi AK40O. S klenutou
kapotou a hravym kukucem se okamZité stalo mildckem rodin,
které chtéji vystoupit z Sedi klasickych MPV.

Vv Ceské republice Citroény s kity Caselani jako doprovodné vozy
vyuziva naptiklad tym Duckar Bary Holické, a skvéle tak ladf

k jejich zadvodn( kachné&”. Bara je navic kontaktni osobou pro
prestavby Caselani jak v CR, tak na Slovensku, a technickou
prestavbu zajistuji spoleénosti BrnoCar a TechSport, které se
mohou pochlubit bohatymi zkugenostmi s instalaci t&chto kitd.
Rodinna karosarna Caselani ukazuje, Zze pokrok nemusi nutné
znamenat ztratu identity a Ze ty nejkrasnéjsi pribéhy budouc-
nosti se daji psat s jasnym odkazem na nasi minulost.

Vice informacfi o pfestavbach Caselani najdete na www.caselani.cz.

e i




BUDOUCNOST JE ELEKTRINA

Dum, ktery myslii na

elektromobil

Priklad z Omic dokazuje, ze elektrické vytapéni, bateriové ulozisté, fotovoltaika a elektromobil mohou tvofit jeden
funkéni celek. Nejde o vzdalenou vizi, ale o feSeni, které uz dnes pfinasi pohodli, pfehled a chytrejsi vyuziti energie.

Elektromobilita neni jen otazkou auta. Stale vice souvisi také s tim, jak
doma vyrabime, uklddédme a vyuZivame energii. Pravé touto cestou
se dlouhodobé vydava ¢eska FENIX Group. Firma, ktera vznikla v roce
1990, je zndma predevsim elektrickymi salavymi topnymi systémy.

V poslednich letech k nim pridala také chytra bateriova tloZzisté pro
domacnosti a firmy. Dnes své vyrobky dodava do vice nez 70 zemi

av Cesku pati také k priikopnikim akumulace energie.

Jak mizZe propojeni téchto technologii fungovat v bézném Zzivoté,
ukazuje rodinny dim v Omicich u Brna. Moderni nizkoenergeticka
stavba kombinuje fotovoltaickou elektrarnu, elektrické podlahové

a stropni vytapéni, domaci baterii a wallbox pro nabijeni elektromobilu.

Jednotlivé prvky pfitom nefunguji oddélené. Chytreé Fizeni sleduje
vyrobu ze slunce, stav baterie i aktualni spotfebu a podle situace
rozhoduje, kdy energii ulozit a kdy ji vyuZit napfiklad pro ohfev vody,
vytapéni nebo nabijeni auta.

Vysledkem neni technologicka laborator, kterou musi majitel
neustale kontrolovat, ale komfortni d&im, jehoz provoz je z velké ¢asti

automaticky. Systém se v praxi prabézné ladi uz nékolik let a podrobna
provozni data potvrzuji, ze spravné propojené technologie dokazou
smysluplné pracovat s vlastni vyrobou i cenami elektfiny ze sité.

Konkrétni provozni €isla jsou pfitom pfesvédciva: se systémem

FENIX Group vychazi veskery provoz domu - véetné vytapéni a nabijeni
dvou elektromobild s celkovym ro¢nim najezdem obou vozd pfiblizné
50 000 km - zhruba na 60 000 K& ro¢né.

Praveé elektromobil dobre ukazuje, pro¢ je podobné FeSeni zajimavé.

V modernim Usporném domeé se jeho nabijeni mdze stat vétsi polozkou
nez samotné vytapéni. Domaci fotovoltaika a baterie proto pomahaji
vyuzit dostupnou energii ve spravnou chvili a omezit nabijeni v dobé,
kdy je elektfina nejdrazsi.

www.fenixgroup.cz



CITROENC3 OLLECTION. * «
SAHNETE PO STYLU

SEDADLA ADVANC ORT
17" HLINIKOVE DISKY CERNE

e
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(1]
CITROEN *C3 Collection Turbo 100k Manual: kombinovana
= spotfeba 5,6 1/100 km, emise CO, 126-127 g/km
FLEXIBILNI (WLTP). Uvedené hodnoty byly zjistény dle metodiky
ZARUKA WLTP a mohou se liSit v zdvislosti na podminkach

pouzivani, stylu jizdy a vybavé vozidla. Nabidka plati do
LET vyCerpani zasob nebo odvolani. Fotka vozu je ilustraéni.




