T
MOTORU

Foto Ondfej Kroutil

#

ti

1 - )
AT T ‘AR
'14 e 4. 'jt;"!':.. a

¥

&£
T e 1)l
L el ¥

andi

TEST Citroén Grand C4 Picasso 2.0 BlueHDi 6AT vs. Renault Grand Sceénic 1.6 dCi EDC

Francouzs

Kompaktni MPV loni ozivila nova generace modelu Renault Scénic i zmodernizované
provedeni Citroénu C4 Picasso. Oba vyzkouSime v prodlouzeném provedeni Grand.

rancie dala svétu skv€la vina,
Féampaﬁské, kulinarské speciality,

vyznamné umélce, ale také stla
u zrodu velkoprostorovych osobnich
vozidel v Evropé. Hlavné znacka Re-
nault, kterd v roce 1984 predstavila velky
espace a o dvanéct let pozdéji mensi scé-
nic, postaveny na hatchbacku Mégane.
S Citroénem Picasso, jehoZ ptivodnim
zékladem byl model Xsara, se potkdvame
od roku 1999. Nyni uz obé MPV pred-
stavuji samostatnou modelovou kapito-
lu, i kdyZ jejich filozofie zlistava stejna:

Citroén

na malych zékladech nabidnout co nejvi-
ce prostoru. Verze Grand navic zvladnou
prepravit az sedm cestujicich, a pritom se
vejdou i do mensi gardZe, protoZe jsou
dlouhé jako kombiky niZsi stfedni tridy.

DOJEM

Lorisky rok byl pro oba modely vel-
mi dalezity. Tfeti generace Citroénu
C4 Picasso s letopoctem narozeni 2013

@ Jednoduse tvarovand palubni deska ani po ctyrech letech neztratila na eleganci. :
@ Uprostied umisténd obfi 12palcovd obrazovka ukazuje provozni ddaje. € Volic automatu  : stiedovy panel. @ Pristrojovému Stitu dominuje velky kruhovy rychlomér uprostred.

naSel misto za velantem, takze uprostred palubky zbylo misto na dalsi schranku.
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prosla lehkou modernizaci. U Renaultu
v8ak slavili pfichod zcela nové, dokonce
uz ctvrté rady.

Citroén od pocatku vsadil na origi-
nalni vzhled spojujici futuristické prvky
s elegantnimi liniemi. Zékladem je na-
jednoducha krabicovita silueta karoserie,
kterou oZivuji zajimavé detaily, napfi-
klad stiibrna lista linouci se od prednich
sloupkit pres stfechu az pod okno
v zadnim sloupku. Vyraz picassa se ani
po faceliftu nezménil. Pfedni ¢asti do-
minuje dvojitd chromovana liSta tvofici

Renault

: @ Renault uvnitF sézi na sportovnéjsi pojeti o mohutnou palubni desku, ze které vystupuje

uprostied znak automobilky a na krajich
obepinajici diody pro denni sviceni —
piepracované jsou jen nasdvaci otvory.

Renault sazi na sportovnéj§i vyraz,
coz dokladaji sklonéné predni okno na-
vazujici na linii kapoty, uzké proskleni
nebo useknuty zadek s negativné sklo-
nénym sloupkem. S vysokymi boky
dobre ladi velkd 20palcové standardni
kola, kterd ve spojeni s vys§i svétlou
vyskou podlahy vyvoldvaji chybny do-
jem, Ze je renault mnohem kompaktnéj-
§1 a mensi nezZ citroén.

* @ Vysuvnd prihradka je objemnéjsi, ale jejimu plnému vyuziti pfekdzeji nohy spolujezdce.

B I‘“‘

Oba vozy jsou jasné rozpoznatelné
i po nahlédnuti do interiéru. Obliny v ci-
troénu a centrdlné umistény Stit s obii
12palcovou obrazovkou a druhym, sed-
mipalcovym displejem na stfedovém
panelu pusobi jako stylové tvarovany
fidici panel kosmické lodi. Scénic sazi
na dynamickou atmosféru.

Kaplicce pred fidicem dominuje vel-
ky kruhovy rychlomér, tfiramenny vo-
lant padne 1épe do ruky a velkou masu
palubni desky rozbiji jen vystouply
stfedovy panel s 8,7palcovym table-
tem multimedidlniho systému R-Link 2
orientovanym na vys$ku. Tim se ovlada
navigace, radio, jizdni profily i detailni
nastaveni vozu. A tady vidime nejvétsi
slabinu. Listovani v menu neni prili§
intuitivni a Clovék se v ném obcas ztré-
ci. Za jizdy je to v podstaté nemozné.
Nastésti se teplota nastavuje tradi¢nimi
otoénymi ovlada¢i. To mu totiz muze
Grand Picasso jen zdvidét. U néj jste
odkazani pouze na dotykovy displej,
coZ uz je ptes hranu. Hleddni mista,
kam tuknout prstem, nuti fidice na delsi
dobu odvritit pozornost od jizdy, ¢imz
muzZe dojit k fadé nebezpeénych situaci.
Za ovladaci prvky davame shodné troj-
ku. V obou autech naopak potési mnoz-
stvi odkladacich pfihradek na drobnosti,
prostorné boxy mezi pfednimi sedadly
i schranky v podlaze.

PROSTOR
A POHODLI

Hlavnimefitko ...

Design hraje pfi vybéru nového vozu
dulezitou roli, ale u velkoprostorovych
modell je zdsadni velikost a variabilita
kabiny. Grand Scénic je o 32 mm delsi,
0 40mm §ir$i a 0 22mm vys§i. Nabidne
ale uvnitf' vice mista? Pokud budeme
porovndvat predni ¢ast, mizeme mluvit
o remize. Prostor nad hlavou je srovna-
telny, v Sifce o par milimetrd vede re-
nault. U obou vozidel musime pochvilit
pfijemnou pozici za volantem, ktery lze
nastavovat v Sirokém pdasmu, nebo vy-
hled ven — tady zase par kladnych bodi-
ku ziskava picasso.

U néj se ndm jeste zamlouva umisténi
voli¢e samocinné prevodovky pred vo-
lant. Z prostorového hlediska je to ge-
nilni tah, protoZe nemusite mit Zadny
stfedovy tunel a dostanete vice volného
mista na nohy nebo na dalsi schranky
a drzéky. Masivni panel v renaultu lehce
utlacuje pravou nohu fidice. Pfijemné
cestovani v obou pripadech zajistuji
komfortni a dostate¢né rozmérna pred-
ni sedadla, kterd maji ve standardu er-
gonomické hlavové opérky. Citroén jiz
ve standardu nabidne elektrické nasta-
veni bederni opérky véetné masaze, coz
pro renault dostanete az s piiplatkovym
koZenym calounénim. Pohodli spolu-
jezdce picassa zvySuje polohovatelnd
podpéra nohou.

CENA A VYBAVA
Rodinka v oblacich

Hlavni pfednosti kompaktnich MPV je nabidka prostorné kabiny pfi
zachovani rozumnych rozmérd karoserie. Je tedy ziejmé, Ze si za ta-

Urcité ocenite také parkovaci gidla vpfedu a vzadu, stiesni liziny,
destovy a svételny senzor nebo tempomat. Do luxusniho prostiedi vas
vynese startovani tlacitkem, velké displeje multimedialnich systému

a vestaveéna navigace. Citroén navic pfidava zadni kameru a automa-
tické parkovani v podélném i pfiéném sméru a bezpeci posadky jisté
zvySuje sledovani mrtvého thlu za vozidlem. Za tyto prvky si u renaultu
musite pfiplatit rozumnych 18 000K¢ a dostanete je v balicku City.
Scénic naopak boduje standardnimi svétlomety LED Pure Vision

nebo €elnim protikoliznim systémem, coZ ho v nasich oéich posunulo
na stejnou uroven s picassem. Proto jsme obéma voz(m, u nichz

se za tfeti fadu sedadel pfiplaci shodné 15 000Kg, zlepsili znamky

na 1,75 bodu.

kovy koncept nechaji automobilky fadné zaplatit. O to vic, pokud se
jedna o nejsilngjsi vznétové motorizace s automatickou prevodovkou,
které jsou u obou znacek uréeny vyhradné nejvys$sim vybavam. Citroén
Grand C4 Picasso v provedeni Shine tak pofidite za 734 900 K¢ a Re-
nault Grand Scénic ve stupni Bose o malinko draze - za 749 900Kg.
Témeér tti ctvrté milionu neni malo, zejména v porovnani s nejlevngjsim
konkurentem Opelem Zafira. Ale nase tabulka odhaluje, Ze za vyloZzené
prostredky dostanete v obou pfipadech vozidla napéchovana kam-
fortnimi a bezpe€nostnimi prvky. Lita kola, automaticka dvouzénova
klimatizace, kozeny volant nebo mlhova svétla jsou samoziejmosti.

Porizovaci naklady Jak znamkujeme

Znamky se odvijeji od nej-
lepsiho auta v dané kategorii
a hodnoceném parametru.

Citroén Grand C4
Picasso 2.0 BlueHDi
/110 kW EAT6

Renault Grand Scénic
1.6 dCi/118 kW 6EDC

Opel Zafira
2.0 CDTI/125 kW AT6

Zakladni cena 598 900 K¢ (Edition) 734 900K¢E (Shine) 749 900K¢E (Bose) Méfitelné veliciny znamkujeme
Cena verze Svéta motori 598 900 K¢ (Edition) 734 900K¢ (Shine) 749 900KE (Bose) podle odstupu od lidra. Nove
Celni, botni a hlavové airbagy, radio s bluetooth handsfree, pfipojeni USB nebo SD, hodnotime po pdl stupnich.
Vybava verze Svéta motorii | vySkové a podéIné stavitelny volant, dalkové ovladané centréini zamykani, manudlni Do 5 % ztraty pridélujeme jesté
klimatizace, elektrické ovladani prednich oken a vngjSich zrcatek, palubni poéitac. znamku 1,00, déle je stupnice
VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU po 10%. Za odstup 5 a2 15%
Sedmimistné provedenf 17 700Ke 15000Ke 15000Ke dévame 1,50,za15az225%
Automatické klimatizace 9100KE v v 2,00 atd. Priklad: Nejlevnejsim
Bixenony/svétiomety LED X/35 200K 21000 KE/% % Ll Sl PR ER L)
- < Ctyfvalcem, vykonem od 100
Mlhovd svétla 5700Ke 4 4 .
Vyhivani prednich sedadel 11 000K 9000KE 700K D TR ETR eI T
yvrlv:f\m preanich sedade VC ¢ ¢ nosti sedmimistné konfigurace
s vl JALULG v v je Opel Zafira 2.0 COTI/125 kW
Pfedni/zadni parkovaci senzory 20 000Ke Vv viv AT6 Edition za 598 900K&. Do-
Parkovaci kamera 7300Ke v 18 000 Ke? stava tedy jednitku, stejné jako
Automatické parkovani b4 v 18 000 K&? auta s cenou do 628 845 Ke.
Lita kola 10 500K¢ v v Zacenuod 628 B46KE
Navigace 21 000KE v v do 888d735 I;c ';de!hme znamku
Stiedn liziny 1500KE v v 1,50 atd. Podobné postupujeme
Destovy/svitelny senzor 5100KE Vi i i pfi subjektivnim hodnoceni
estovy Y (vzhled, zpracovani), vidy
Tempomat v v v vygislujeme odstup od nejlep-
Bezklickové startovani X v v $iho. Znamku mdzeme dale
Celnf protikoliznf systém 23100Ke" 30 000Ke v upravit, pokud chceme zohlednit
Sledovéni mrtvého Ghlu 23100Kg" v 18 000 K&? napfiklad extrémné bohatou
Metaliza 14 400K¢ 14 900Kg 15 000K¢ vybavu, nadstandardni zaruku
Porovnani cen 598 900K 100 %) 734 900KE 0 23% horsi) | 749 900KE (o 25 % hors) a podobné. Znamka za oddil

Cena a vyhava neni sougasti
celkového hodnoceni! Jednéa se

. : " ” - mostatn isciplinu.
"' Soutasti paketu Drive Assistance 2, 2 soucasti paketu City, ¥ znamka za cenu, vybavu a servisni naklady 0 samostatnou disciplinu

Zakladni ceny aut z testu

Nahradni dily

Citroén Grand  Renault Grand

BIRDE Scenic 1.6 THP/121 KW EATG 619 900K¢
f i%ﬁuegﬂé 16 dgg;::s W 1.6 BlueHDi/B8 kW 564 900K
Svétlomet/zadn( sdruzend svitilna (Ke)| 780614703 | 23381/2853 1.6 BlueHDi/88 kW EATE 624 900K
Pfedni/zadni néraznik (K&)| 11421710123 | 11456/8001 2D IO 674 900K
Predni blatnik (Kg) 4953 5338 2.0 BlueHDi/110 k ETB 734 900KE
Celni sklo ke 14387 9632
Brzdové destitky + vjména (K&)| 277941000 | 24904472 1.2TCe/85 kW 489 900K
Cena préce v servisu (K&/hod.) 590 780 1.2TCe/96 kW 509 900 KIE
Naklady na servisni prohlicky do ujeti 100000km ~ (K&)| 24679 | importér nedodal 1.5 dCi/81 kw 559 900Ke
Zéruky: cely viiz/lak/neprorez. karoserie (roky) 2/3/12 51/3/12 1.5 dCi/81 kW EDC 609 900Ke
Orientacni ceny, skutecna téstka se mlze v jednotlivych autorizovanych servisech lisit 1.6 dCi/96 kW 589 900Ke
1) Zaruka na motor a prevodovku s omezenim 100 000 km. Zdroj: Gdaje vyrobce 1.6 dCi/118 kW EDC 749 900 K¢

Zakladni ceny konkurentt

BMW Grand Tourer 218d/110 kW 8AT 850 304Ke

Ford Grand C-Max 2.0 TDCi/110 kW 6AT 624 990 K¢
Kia Carens 1.7 CRDi/104 kW 7DCT 609 980 K¢
Opel Zafira 2.0 CDTI/125 kW AT6 598 900 K¢ i
Volkswagen Touran 2.0 TDI/110 kW DSG6 | 697 900K Za hixenony si u citroénu musite pripla-

tit. Renault ddvd LED ve standardu.
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Kabina Grand C4 Picasso je vyrazné delsi. Na treti fadé Ize prevdzet i dosp

élé cestujici - staci jen posunout sedadla pred sebou tplné dopredu. Ani tomto uspordddni neni pro figuranta

problém si do druhé Fady sednout a celkem pohadiné cestovat. Vpredu si fidic i spolujezdec uzivaji nadbytku prostoru a vybarného vyhledu z vozu.

e

Renault Grand Scénic nenabidne uvnitF tolik prostoru jako citroén. Cestovat na tfeti fadé doporucujeme pouze détem, statny redaktor si nemd kam dat nohy. PomiiZe jen posunout
prostredni fadu tplné dopfedu, ale potom se na tomto misté kriticky zmensi prastor na kolena. Nejlepsi je sedét v predni €dsti, kde si uzivime pohodind sedadla.

1] vozidlech

NAMERENE HODNOTY

Citroén Grand C4
Picasso

Renault Grand
Scénic

Zivotvzadnigasti

Pfesunujeme se do druhé fady. Rozdil
zaznamenavame jiZ pii nastupovani. Pod-
laha v renaultu je vysoko a svazujici se
stiecha nizko, takZe musite fadné sklopit

zcela dopfedu nam pied koleny zlistane
5 cm, ale uprostied se sedét neda, protoze
nohy narazi do predniho opéradla. Sedm
osob s vyskou 174 cm do renaultu nepo-
skladate. Za prostornost ddvame citroénu

@ U kampaktnich MPV ocerujeme také velikost kufru. Pfepravni kapacita je v pripadé grand

picassa primérnd, ale dostacujici. Prijemnd je nizkd ndkladovd hrana i velky vstupni otvor.
@ Chytrym ndpadem je svitilna, € ale roletku pfi vyklopeni tfeti fady neni kam schovat.

zavazadel, coZ je o 185 1 vice. U Grand
Picassa se kufr zmensil o jen 70 1. Pri

Picasso v sedmimistném provedeni vazi
1551kg, Grand Scénic dokonce 1735kg

o |

_ 189/5331737 litri

@ Objem kufru 533 litrd v pétimistné konfiguraci je opravdu mdlo. U scéniku bychom zva-
: Zovali, zda si do néj tieti Fadu pofidit, protoZe ubird na prepravni kapacité 185 I. @ Vyborné
: je skidpéni zadnich sedadel tladitky @ o nepotfebnou roletku Ize schovat pad podiahu.

M[Sm POdé_lf‘é/ pred k°"f”‘/ 2 Fada/% rada em) | 228/5-20/ 0'8* 221/0-15/ 0'5* hlavu, abyste se do ni neuhodili. Citroén  znamku 1,50 a renaultu trojku. piepravé vétSich pfedmétii méite moZnost — si pfimo fikd o nejsilnéjsi vznétové Citroén Grand C4  Renault Grand
\’\/AV,Ska Imjr:;ru nad SEd?,k,en; PI/: Zé 3'3ravdj fem) 88’;0115/ 973/1 86 92‘;0125/ (‘10/2 88 v této Casti nabizi cestujicim ve viech posunout druhou fadu dopfedu, nebo ji  agregéty. Pod kapotou citroénu se usa- Picasso Scénic 1.6 dCi
Wisio el oL G V/ /3. fada (em) -15/7/ -15/4/ smérech mnohem vice mista. Kabina Litrové pocitani sklopit. V renaultu jde o jednoduchou dil dvoulitr s vykonem 110 kW a toci- 2.0 BlueHDi EAT6 6EDC
Sitka interiéru v loktech P/Z/3. fada (cm) 151/151/132 152/149/127 N N v o Ly L PRSP o . ix . . . .
o . je Sirsi, vySsi 1 delsi. Figurant s vySkou Od rodinného MPV navic ofekdvime, ¢innost, staci si vybrat sedadlo a zmack-  vym momentem 370 N.m, renault vsadil 7 mist 7 mist
Sitka interiéru v ramenou P/Z/3. fada (cm) 140/142/114 141/137/120 174 4 vred kol 20 Inéh se od . . i | ed laditek v kufru. V of v L. Ku. kterd diky dvoiici ZAKLADNIi UDAJE OD VYROBCE
Délka x §ifka sedaku fidice/2. fada/3. fada (cm)| 48 x 51/45 x 44/36 x 38 | 50 x 53/47 x 45/40 x 40 cm mé pred koleny 20 cm volného  Ze odveze nejenom pocetnou rodinu, ale n(v)ut. jedno z tladitek v ku ru. V pfipa-  na sestnactlstov/u,} tera diky dvojici tur- S —
Délka x &ifka opradla fidite/2. fada/3. fada (cm)| 60 x 52/56 x 44/53 x 38 | 61 x 50/59 x 45/51 x 43 prostoru. To znamend, Ze kdyZ si posune ta.kev erchna Je]’lvzavaaadla. A tf) iv pii- de' c1tr0,en’u se nevy}.m(’ate obvlham vozu bodrflyvc.ha(%e% d’ava 1’18 ’kW a 36V0 N.m. o vl preplfiovanf vznétovy| dvakrét prepliovany
Priichodnost zavazadlového prostoru vdka x 3fka)  (om) 90 x 107 80 x 108 sedadlo zcela dopfedu, zbude mu 5 cm  padg, Ze pro strycka Pfihodu méte vzadu ani sklddani jednotlivych kiesel ru¢n€  Nyni pfichzi zasadni otazka. MiZe men- o i R4, DOHC vznétovy R4, DOHC
Vij3ka dolni hrany kufru/priichozi vyska pod 5. dvefmi  (cm) 65/184 68/189 a celkem pohodIn€ se sem uvelebi. Moz-  pod podlahou schované Sesté a sedmé zataZenim za patiicné pasky. U obou i objem konkurovat vétsimu? Zd‘{'hvo‘ﬁ/ O,blem (C’T‘ ) 1997 1598
* Se stiesnim oknem. ,Misto podéIné” — soutet vadalenosti od predglu opéradia a sedéku levé sedacky na se vam to zda jako zbyte¢né méfeni, nouzové sedadlo. V pétimistné konfigu- vozil vznikne zcela rovna lozna plocha. Papirové to vypadd, Ze ano. Projev ML b (ki/ot. za min) 110/4000 118/4000
ve 3. fad k opéradlu ve druhé fadé, od predélu opéradia a sedaku levého zadniho sedadla k opéradiu ale je dulezité pro vyuzitelnost vSech sed-  raci pojme citroén 5751, coz zdaleka neni U picassa vyzdvihujeme nejen celkovou  obou agregatl je kultivovany a chvali- Nejvétsi tocivy moment (Nm/ot. za min) 60370/ZDPD - 60360/1 750 .
sedadla fidice, od predélu opéradia a sedku fidice k prednimu okraji sedaku a od kraje sedaku mi sedadel. Pokud chcete né&koho posa-  mezi kompaktnimi MPV nejvice, ale bo- prepravni kapacitu 1843 1, ale také niz- me i vyborné odhlu¢néni. U citroénu Prevodovka | samouinng d Samo-cllnn?
k brzdovému pedélu. ,Misto pfed koleny zadniho cestujiciho” — figurant si optimalné nastavi sedadlo . N . . . .. ) L. o . ey ~ L planetova s menicem vouspojkova
fidice, posadi se dozadu doleva a poté na treti fadu. ,V{ka interiéru nad sedékem” — vadalenost sedaku dit do treti fady, je v obou vozech nutné  hat€ to sta¢i. Renault s uddvanymi 5331 kou hranu a velky nikladovy otvor. Re-  zjistujeme plynulejsi zitah od nizkych = pgia x sifka x vyska (mm]| 4602 x 1826 x 1638 | 4634 x 1866 x 1660
od stropu, méff se vpfedu i vzadu na levém sedadle, u fidice v nejnizsi a nejvy3sf poloze. , Misto nad druhou ukotvit doptedu. V picassu tak  se jiZ pohybuje na hranici pfijatelnosti. nault pojme maximaln€ 1737 1 a zavaza-  otd¢ek a pozvolny nértst sily. Scénic Rozvor naprav, rozchod kol P/Z (mm)| 2840,1573/1576 | 2804, 1602/1596
hlavou cestujiciho” — toté?, ale nad hlavou figuranta. , Sifka interiéru v loktech” — nejSirsi misto interiéru na zadnich sedadlech ziskate pied koleny ~ Tady je dileZité poloZit si otdzku, zda dla musite zvedat 0 3 cm vySe. V oblasti  je v oblastech do 1700 otafek znatelné Standardni pneumatiky 205/55 R17 195/55 R20
ve vybrani dvefi. , Priichodnost zavazadiového prostoru” — nejmens vySka/Sitka vstupniho otvoru.., Vjska 8 cm, neni tedy problém obsadit v§echna tfeti fadu nékdy vubec vyuZzijete. Bez ni vyuZziti prostoru musime konstatovat, Ze  1inéjsi. Potom se do chodu vloZi prvni P i/uziteénd hmotnost (kg) 1551/804 1735/718
dolnf hrany kufru” — méfeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahujf k muzi vysky 174cm. T y’p . . Y L y VJ, I yw p A e J, : K p’ ? rqvoftm! uzitecna hmo n?s, — g
mista. Posunutim druhé fady v renaultu  totiZ do Grand Scéniku naloZite 718 litrti lepsi préci odvedli konstruktéfi Citroénu, malé turbodmychadlo a agregéit vyraz- Nejvyssi hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu (ka) 750/1600 750/1850
i kdyZ jednu drobnost nedomysleli. Po-  né oZije. Nastup sily je vSak skokovy Objem kufru se 3. fadou/zakladni/maximalni ()| 170/575/1843 189/533/1737
kud vyklopite tieti fadu sedadel, musite  jako u starych pfepliiovanych agregatd. Objem nadrZe paliva (h 55 53
vyndat i shrnovaci roletku. V renaultu ji ~ Proto se divime, Ze renault tento motor el il sl (km/h) 207 200
chytfe uloZite do schréanky pod podlahou,  spojil s dvouspojkovym Sestistupiovym Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 102 107
ale v picassu neni kam schovat. automatem. Zména pievodd je u néj Em|s§3 &0, — - (g/km) 5 2
4 ¥ v p o Spotfeba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace) (I/100km) 5,1/4,0/4,4 5,3/4,4/4,7
opravdu rychlé, coZ by méla byt nejvét- NAMERENE HODNOTY
§i vyhoda tohoto feSeni, jenZe rozjezd - - -
MOTUR ‘e trhavy a prefazeni nizk}’/ch stupfitt Pruznost na 4. rychlostni stupen (60-100 km/h) (s) 6,7 74
J vy a preraze X P Pruznost na 5./6. rychlostni stupert (80-120 kmy/h) (s) 97/145 106/133
doprovézi lehké zaskubnuti. Od trojky Otatk iy rychl. stupe pii 130 km/h (ot/min) 2100 2300
Uhjem roli nehraj h ) L <dka vib / acky na nejvyssi rychl. stupen pri m ot./min,
------------------ et S e, DATI0ML AIC O ZINENE POSAdkd VUDEC NEVL. Skutena rychlost pfi 130 km/h (km/h) 125 123
Testovand MPV sice rozmérové patii ~ Vyhody dvouspojkového ustroji jsme Naméfena kombinovana spotieba paliva (1/100km) 6.4 6.3

Vznétavy dvoulitr s vgkonem 110 kW se

mezi kompaktni vozy, ale vysoka stav-
ba karoserie a zna¢nd hmotnost — Grand
INZERCE

objevili po pfepnuti renaultu do jizdniho
moédu Sport. Agregit bleskové reaguje

K méfenf jizdnich parametrli pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

Povinné rucéeni

Havarijni

Postrreh z pojistovnictvi
Jednou za sedm let dochazi podle statistiky
k bouracce a plathé z povinného ruceni.

pojisténi

rozbihd plynule od nizsich otacek. Potésil
nds slusnou dynamikou i pruznasti. Klasicky
planetovy automat si s nim vyborné rozumi
o oba zajistuji poklidné, pohodové cestovani.

Aby vznétovd Sestndctistovka renaultu dosdhla vykonu
118 kW, musi byt dopovdna dvéma turbodmychadly.
Do 1700 otdcek ji pfitom chybi sila, coz ve spojeni s dvou-
spojkovym automatem znamend cukdni pfi rozjezdech.

Limit 70/70 mil. K& |Limit 150/150 mil. K& | Limit 200/200 mil. K&
od 111 Ké/mésic | od 123 Ké/mésic | od 134 Ké/mésic
od 95 Ké/mésic | od 105Ké/mésic | od 115Ké/mésic

Citroén Grand C4 Picasso 2.0 HDi
Renault Grand Scénic 1.6 dCi

od 372 Ké/mésic
od 384 K¢/mésic
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nakldni. Na velkych vymolech jsme schytali nékolik tvrdych rdzd.

na seSlapnuti plynového pedélu, jeho
chut do Zivota se zndsobi a rychlost
zmény prevodii na MPV fascinuje. Au-
tomat nds ale nepousti pod 2000 otacek
a po chvilce konstatujeme, Ze tento pro-
jev se hodi spiSe do sportovniho kupé, ale
ne do rodinného vozu, kde budete vozit
déti. Proto volime tsporny reZim Eco.
Turbodiesel jako by najednou ztratil po-
lovinu vykonu a automat se snazi udrzo-
vat nejnizsi otacky.

Citroén volbu jizdnich reZima nepo-
tfebuje. Spojeni dvoulitru s planetovou
prevodovkou s méni¢em zarucuje ply-
nulou jizdu i dostatek sily. Libi se ndm
mekké pozvolné rozjizdéni bez znatelné
zmény rychlosti a maximdlni vyuZiva-
ni potencidlu agregatu v celém spektru
otac¢ek. Pokud pojedete poklidné, ne-
chd motor jenom prevalovat, pii diraz-
néjSim seSldpnuti plynu podrzi vyssi
otacky. Pro rodinné cestovani jde jisté
o pfijemnéjsi kombinaci. Navic jsme
u néj zméfili i lepSi pruzné zrychleni
na Ctytku a pétku. Renault byl Gspes-
néjsi jen na nejvyssi rychlost, cozZ pfi-
¢itdme kratsi Sestce, kterd pfi 130 km/h
zene motor do 2300 otacek — citroén si
vystaci s 2100, takZe pfi osmdesétce se
musi rozbéhnout z 1300 otacek.

Delsi Sestka se naopak piizniveé podili
na spotfebé paliva picassa, tedy alespon
pii méfeni v laboratornich podminkach.
Podle technickych tdaju by totizZ mélo byt

ZAVER

tisporngjsi, coZ iplné obraci logiku snizo-
vani emisi pomoci zmenSovani zdviho-
vych objemt motort. U sedmimistného
citroénu jsme v kolonce praimémé spotie-
by nalezli hodnotu 4,4 1/100km, u Grand
Scéniku s treti fadou 4,7 1/100km.

JenZe tabulkovym ddajim uZ ddvno
nevéiime a radéji vyraZime na 200km
dlouhy okruh s 68% podilem délnice.
Na konci sviti na palubnim pocitaci re-
naultu 6,3 1/100km, u jeho konkurenta
6,4 1/100km. Redlna cisla odrazeji sku-
teCny stav véci. Za velky rozdil proti
udajim vyrobce — u citroénu dokonce
dva litry — ddvdme obéma za spotfebu
znamku 2,5.

JiZDA

Ukolem velkoprostorovych vozidel
je poskytnout pocetnéjsSim rodindm do-
statek pohodli pfi cestovéni. Tata s tfemi
malymi détmi rozhodné nebude zkouset
picasso ani scénic na hranici pfilnavosti
a nebude s nimi krouhat jednu zaticku
za druhou. Nestoji to ani za netimérné
zvySenou spotfebu papirovych pytlika
ani Castéjsi nadavky od manZelky.

Dynamicky vzhled renaultu by sice
mohl v nékom vyvoldvat choutky k os-
tiejsi jizde, ale karoserie se v zatdckdch
znateln€ nakldni a pfi slalomu mezi

Francouzskd automobilova Skola ma
zékaznikim stdle co nabidnout.
kompaktni MPV se prezentuji atraktiv-
nim vzhledem s fadou zajimavych designovych napadu, které
pritahuji pozornost. Za vitézstvim Citroénu Grand C4 Picass

Obé

: = Pneumatiky v testu: Continental Wintercontact 195/55 R20
.

Renault je o néco stabilngjsi, ale na néjaké zdvodéni rozhodné
. neni stavény. Na 20palcovych kolech nabidne i vice pohodli.

kuZely nas ESP nepustilo ani do lehké-
ho smyku — zasahuje neuvéfitelné brzy.
JenZe picasso jde v ,protizaZitkovém™
proudu jesté dale. V zatdCce se nakla-
ni tak, Ze malem z okénka dosihneme
na vozovku, a jen velmi rozvdzné se na-
t4¢i z jednoho sméru do druhého. Rizeni
scéniku neni bahvijak rychlé, ale v cit-
roénu nato¢ime volant a notnou chvili
¢ekame, nez se vubec néco zacéne dit.

Obéma vozim slusi plynuld a po-
hodova jizda. Podvozky tlumi vétSinu
nerovnosti bez reptdni a pfi rychlém
tempu se nad hezkou délnici jen plavné
nadnégeji. Hlavné renault na standard-
nich dvacitkdch komfortem pffjemné
prekvapil. Velka kola maji vyhodu delsi
sty¢né plochy s vozovkou, takZze do né-
kterych vymoll a dér ani nezapadnou.
Horsi je to s prekondvanim vystouplych
hrbolu, kde téz8i kolo klade mnohem
vétsi naroky na tlumice. Nastésti pne-
umatika s profilovym c¢islem 195/55
ma dostatecné vysoké boky (pfiblizné
10,7 cm), které fadu nerovnosti pohlti.
Plasté citroénu s rozméry 225/45 R18
maji o nékolik milimetrd méné pryze
na bocich, takZze vétSinu priace musi
zvladnout odpruZeni vozu. Mékké tlu-
mice n€kolikrét propruzily aZ na doraz,
coz mélo za nasledek tvrdy naraz do ka-
roserie. U renaultu jsme nic podobné-
ho nezazili, takZe mu ddvame za jizdni
komfort lepsi zndmku.

jeni dvoulitrového turbodieselu s planetovym automatem.
Renault Grand Scénic se sice hldsi k odkazu prvnich MPV

ale velikosti kabiny ani kufru neoslni. A slusny jizdni
komfort vSechno nezachréni.

Za testované oblasti se udéluje

okomarenim. . |EREEE
5guse
=8 = o
SE£3 EEQ
E o= O Ow
ocooMmeEwmo
Design 1,25 | 1,00
Dilenské zpracovani 1,75 | 2,00
Prostornost 1,50 | 3,00
Sedadla 2,00 | 2,00
Zavazadelnik a variabilita 2,00 | 3,00
Ovladaci prvky 3,00 | 3,00
Dynamika 1,50 | 2,00
PruZnost 1,50 | 2,00
Spotieba 2,50 | 2,50
Razenf 1,50 | 2,00
Rizenf 2,50 | 2,50
Brzdy 1,50 | 1,50
Ovladatelnost na silnici 3,00 | 2,50
Jizdni komfort 2,00 | 1,50

Priimér celkem
Zavérecné poradi

Citroén Grand C4 Picasso

Pruzny motor
Velikost kabiny
Aktraktivni vzhled

Slusné vyuZitelnd tretf fada

Pomalé fizeni
Néklony karoserie

Dotykové ovladani ventilace

1,96

Primér celkem

Renault Grand Scénic

Dynamicky design
Komforni podvozek

PohodIna predni sedadla

Bohaté vybava

Maly kufr
Stisnény interiér

Listovéani v menu vozu

Primér celkem




