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Testovany model

Citroén C4
Cactus

I MOTOR:

vznétovy Ctyrvalec 1560 cm?

VYKON:
73 kW/100 k pfi 3750 ot./min.

TOCIVY MOMENT:
254 Nm pfi 1750 ot./min.

[
[
I ROZMERY:
[

délka 4170 mm, Sitka 1714 mm,
vySka 1480 mm

ROZVOR NAPRAV:
2595 mm
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a pohodovy

Na malo vyrazny design si vétsinou
vozy Citroén nemohou stéZovat.
Automobilka jim zpravidla dopreje
vyniknout na silnici mezi ostatnimi
a jiné to neni ani tentokrat. Prid’

s Uzkym Sipovitym logem, na

které navazuji svétlomety denniho
sviceni, ptsobi robustné diky
velkym svétlometdm. Ty jsou

totiz umistény pomérné nizko

a pod nimi nepfehlédnete masivni
Cerny plastovy lem na narazniku.
V kombinaci s ostfe cervenym
lakem karoserie je to docela pecka.

Boky uZ nejsou ,pancérované”
prvky Airbump, ty jsou jen na

uzké listé nad prahy. Profilu

svédci jak zkoseny zadni sloupek,
tak originalni design kol. Pomér
prosklenych a plnych ploch

je 1:2, pfitemz okna jsou za sebou
poloZena tak, aby vytvarela pocit
celistvosti. Stfecha potom puUsobf

plovoucim dojmem. Model z(stava
kompaktni s celkovou délkou 4,1
metru, pfitom ale stoji na rozvoru
2,6 m, ktery umoZzriuje velkorysé
vnitfni usporadani. A navic si
mUzete zvolit z 31 kombinaci
individualizace exteriéru.

UvnitF ¢ekejte rovnéz lehkou davku
extravagance a netradi¢niho stylu,
at uz to je diky obdéInikovému
displeji, ktery nahrazuje pfistrojovy
Stit, nebo tvaru sedadel, na nichz
se také projevila ,kubistickd” ruka
designéra. VSechno je trosku jiné,
nez jste zvykli, ale vysledny dojem
je vesmés pozitivni. V kabiné je dost
svétla, pUsobi Gtulng, sedi se tu
pohodIné. Stfedovy panel nese na
vrcholu velky displej infotainmentu,
pod nim je jen par zakladnich
tlacitkovych ovladacd a vydechy
klimatizace. Pak uZ jen startovaci
tlacitko a zasuvky pro externi

Mezigeneraéni oboména
osvédéeného francouzského
modelu C4 pfinesla

velké prekvapeni. Stalice

v nabidce splynula

s extravagantni novinkou
Cactusem. Vysledkem je
C4 Cactus a zakazniky
hodla mimo jiné hyékat
hydraulickymi tlumigi,
které proméni béZnou jizdu
v pohadku. Vyzkouseli jsme
to pfedevsim na rozbitych
okreskach zapadlych kout(
republiky.

mobilni zaFizeni. Prvni pocit, Ze je
to velmi stfidmé Feseni, vystiida
druhy dojem, Ze vam to vlastné
docela vyhovuje. To je ostatné
motto, kterym se Citroén Fidi uz
nékolik let, a jeho cilem je odstranit
vSechno nepotfebné. Dodejme, Ze
tim opravdu muzete dosahnout
hodné osvobozujiciho efektu, to
jsme se béhem testu presvédcili.

Na mistech vzadu je mista dost,
lavice sice nema moc dlouhy
sedak, je ale pohodIna a kolena
se vdm sem dobfre vejdou diky
tvarovani prednich sedadel. Jestli
hledate odpovéd na otazku,




proc¢ se na téch sedackach citite
tak dobre, pak to mlze byt
pouzitim pamétové pény, ktera je
ergonomicky naSemu télu pfizniva.
Odkladacich prostor je tu také
dost, v zavazadlovém prostoru pak
najde uplatnéni 358 litrd nakladu.

Z nabidky pohonnych jednotek
jsme si vybrali dieselovou - 1.5
BlueHDi s vykonem 100 koni,

a to v kombinaci s pétistupriovou
manualni pfevodovkou. Nabizi

se oviem i s automatem, na
naSem trhu si ale bude takova
varianta hledat obtiZn&ji uplatnéni.
Zazehové jednotky zastupuje
motor 1.2 PureTech, to jen pro
Uplnost. Dieselovy motor je

k dispozici ve dvou vykonovych
verzich, 100 nebo 120 koni, ale i ta
slabsi, kterou jsme testovali, je pro
C4 Cactus absolutné dostacuijici.
Auto je svizné, na dalni¢ni

tempo mu sice sily neprebyva,

ale protoZe jsme se rozhodli
prohnat ho po klikatych silni¢kach
a vyzkouSet komfort podvozku

s novym odpruzenim, projevilo se
sympatickou dynamikou a chuti
trochu si s nami zablbnout.

TakZe, jak je to s témi novymi
tlumici: pro tlumeni je pouZito

progresivnich hydraulickych
dorazl. Ty zpomaluji pohyb kola,
¢imZ zamezuji nepfijemnému
odrazu. Princip je jednoduchy.
Zatimco klasické odpruzeni tvori
tlumi¢, pruZina a mechanicky
doraz, zde se pridavaji dva
hydraulické dorazy - jeden pro
rozpinani a jeden pro stlaceni.
Odpruzeni tak pracuje ve dvou
fazich podle potfeb zatiZeni. Zni
to sloZité? Mozna, ale realna

zku3enost je takova, Ze mensi
nerovnosti v podstaté nepocitite,
Vétsi vas také bolet nebudou. Co
je ale nejlepsi zkuSenosti z tohoto
testu - chut do zatacek tomuto
autu viibec nechybi a dokaze

v nich byt obratné a pritom
docela jisté. Spotfeba béhem
testovani byla 5 litrd na 100 km,
v kombinovaném provozu uvadéji
technické parametry 4 1/100 km.

Ptate-li se po asisten¢nich
systémech, je nabidka pestra.
Nouzové automatické brzdéni,
sledovani mrtvého Ghlu a jizdy

v pruhu, to uZ je dnes celkem
obvykla paleta, mizete ale volit

i ¢teni dopravnich znacek, nouzové
automatické brzdéni nebo aktivni
parkovaci asistenci. A pokud

mate radi jistotu i na zhorSeném
povrchu, pfiplatte si za systém
Grip Control, coZ predstavuje navic
dvacet tisic korun.

Citroén C4 Cactus najdete

v aktudlnim ceniku za akénich
344900 K¢, kdyz zvolite 1.2
PureTech s vykonem 110 koni.
Dieselova verze pak zacina na
379900 K&, my jsme testovali
druhy stuperi vybavy Shine,

V niZ je tato motorizace za cenu
od 429 900. (-jz-)
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