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Modernizované provedeni typu C4 Cactus nahrazuje i fadu C4
a jako prvni privazi nové patentované tlumice PHC.

JIRI DUCHON, Marseille (F)
Foto: Citroén

rvni Cactus wytréil své bodliny

v podobé studie na autosalonu

ve Frankfurtu roku 2013 a jeho

sériové, pouze v detailech upra-

vené provedeni slavilo svoji pre-
miéru o rok pozdgji v Zenevé. Citroén C4
Cactus (viz AR 10/'14) jednoznacné zaujal,
a to zejména svym celkovym pojetim, od-
kazujicim na legendarni spartanskou Kach-
nu 2CV (byt cena nakonec piili§ spartanska
nebyla). Vysostnymi prvky se staly zejmé-
na predni svitilny ve tfech vodorovnych
rovindch a vyrazné plastové obklady Air-
bump na bocich karoserie a hrandch ndraz-
nikd. Podobnym smérem se zdhy vydala
nejen tfeti generace fady Citroén C3 (viz AR
8 a 11/'16), ale i odvozeny crossover C3
Aircross (viz AR 11/17). Pravé v rodiné C3
znatka Citroén vykrogila smérem ke svému
novemu cili, jimZ je nabizet v cenové do-
stupnych vodach maximdini moZny kom-
fort. Na modni ,sportovni a dynamické®
viné se nenese, chce oslovit lehkym ovla-
dénim, plavnym pérovanim a pohodinymi
sedadly.
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méli moZnost vyzkouset ji7 vioni na podzim

~ na jednom z prototypd (podrobné viz AR
- 11/17). Lepené spoje nakonec u facelifto-

jsou mékka a velmi pohodina

. O strategii nazvané Citroén Advanced Com- | Mg
- fort hovofila $éfka znaky Linda Jackson jiz
. pii uvedeni soucasné C3, ale prvni skuteé-
- né prvky tohoto pfistupu byly aplikovany
. teprve v novém typu C4 Cactus. Jde zejmé- -
© nao zavedeni lepenych spojl mezi dily ske-
- letu karoserie, kapalinowch dorazd tumi- |
&0 a sedadel nové konstrukce. Tyto prvky
maji za (kol zvySit drovef komfortu cesto- ~ Fidigem a vozem je
vani a my jsme je s kolegy z poroty COTY

Komunikaéni
rozhrani mezi

svéfeno dvéma
displejim

_ Interiér téZi z novych materialii. Pfedni sedadla nové konstrukce

- vaného Cactusu poufity nebyly, zvySeni
- tuhosti karoserie zde ma na ,svédomi® vét-
- §i poet bodowych svar. Loni v ¢ervnu

byla ukondena vyroba typu C5, s nimz

- znacka Citroén pfisla o svoji viajkovou lod
- adefinitivné i o legenddrni a $esti dekddami
- wyvoje takika k dokonalosti dovedené ply-
- nokapalinové pérovani.

- Novy C4 Cactus znamend konec dalsi z tra-
- dignich typovych Fad znatky Citroén: na-
- hrazuje totiZ nejen soutasny Cactus, ale
- rovnéZ kompaktni hatchback C4. Aby tedy
. neodradil tradi€ni zdkazniky C4, piisobf po-

- nékud stfizlivéjsim dojmem neZ C3 a C3
~ Aircross, a to zejména pfi pohledu z profilu
~a na zadn Gast karoserie. Design piida
- v8ak jde zcela v duchu s mensimi souro-

zenci. Samozigjmosti jsou plastové obkla-
dy lemi blatnikil a spodnich G4sti prahi
a ndraznik{, typické ochranné prvky Air-

- bump (C3 Aircross je v8ak nema) jsou zde

vyvedeny v minimalistickém provedeni na

- boénich dvefich podél prahowych nastav-

cd.
Interiér nového Cactusu je prekvapivé pro-

' storny. Spolujezdciv airbag umistény ve

stropé prodluzuje vyuZitelnou délku interig-

. ru, cestujici vzadu majf vice prostoru pro
~ kolena diky vybrénim v zadni &4sti pred-
~ nich opéradel a zvétSila se tam rovnéZ Sitka

v drovni loktd, a to z prostého divodu:

okna v zadnich dvefich nejsou stahovaci,

- ale pouze vyklopna. Pristrojovy $tit v podo-
- bE jednoduché desticky s nékolika digital-

nimi Gdaji (chybi i otaCkomér) zistal

zachavan, ale pracovisté fidice uZ tak spar-
: tAnsky neplsobi. Viydech ventilace vpravo
© pred spolujezdcem sice stile chyhi, ale

. dové materidly.
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Rez kapalinovym tlumitem PHC (Progres-
sive Hydraulic Cushions). Dorazy nejsou
pryZové, ale nahofe i dole je nahrazuji
pruzinové segmenty s pouzdry opatfenymi
otvory. Témi je pri vétsi svislé vychylce
kola vytlatovana kapalina a diky jejich
riiznému priifezu je tlumici sila progresivni
v zavislosti na velikosti vychylky

OsvédCené zdzehové tfivalce i vznétové
Gtyfvalce maji kultivovany béh a plynulou
kifivku priib&hu togivého momentu. PouZité

nického fizeni a Citrogn si Gdajné pfi jejich

vyvoji nechal patentovat dvé desitky dilcich
feSen) dévaji vozu zcela novu povahu a za-
vésy kol jsou s nimi sladény do podoby
v daném segmentu nevidaného komfortu.

Proti loni zkouSenému prototypu sice mir-
né pfitvrdily, ale bylo to jednoznacné ku

prospéchu jizdni stability. Tlumi¢ klade ko-

lem stfedové polohy jen minimalni odpor,
takZe na prejezdy jednotlivych vymoli rea-

guje pouze kolo a do karoserie se nepfend-

8eji takfka Zadné pohyby ani rdzy. Diky
tomu C4 Cactus pfekondvd tfeba retardéry

s takovym prehledem, Ze o nich ani nevite.

Teprve pfi vétsich svislych vychylkach kola
pfichazeji ke slovu kapalinové dorazy s pro-
gresivnim (¢inkem (&im vetsi propruZeni,
tim v&t3i odpor). Kazdy tlumi¢ ma jeden

takovy doraz pro pohyb dolli a jeden pro
pohyb nahoru, takZe se vliz na pficné ne- :

Tata

rovnosti sice zhoupne, ale nerozhoupd. -
Jizda je tedy velmi plavnd, ale k letu na kou- -
~ zelném koberci bychom ji na rozdil od vy-
tlumige PHC nové konstrukce (vystaci si :
s pouze mechanickou regulaci bez elektro-

robce asi nepfirovnali.

Konstruktériim se viak nepodafilo uspoko-
 jivé vyfesit vyrazné potdpéni a zdvihdni pfi-
dé pfi razantnich dynamickych zméndch, -
ackoli jsme na to loni upozorfiovali, nicmé-
né tento Citroén je urcen spide pro klidnou
a vyrovnanou jizdu. PFekvapivé se viak
neztrati ani pfi svizném provozu, kola totiz -

maji za v8ech okolnosti dostatek kontaktu
s vozovkou, neodskakuji a viiz nema ten-
denci ani pfi prudkych priijezdech zatacka-
mi vyrazngji se nakldnét kolem podélné
osy. Celkové Ize hodnotit jizdni viastnosti
nového Cactusu v ramci jeho kategorie
jako velmi dobré.

Na velkych evropskych trzich zaénou pro-
deje omlazeného C4 Cactus jesté v prvnim
Etvrtletl tohoto roku, kdy se objevi u nds
zatim neni jasné. Zvefejnény nebyly ani
ceny, ani podrobné technické ddaje a vyba-
vové specifikace, které tak dopinime v rdm-
ci redakéniho testu pozdéji. |

Novy G4 Cactus kradi s dobou. Madé crossover( odpovidaji masivni plastové obklady

prahii a podbéhi. Povéstné ochranné listy Airbump zde na rozdil od C3 Aircross nechybi

R Oproti novym typtim C3 a C3 Aircross
G .novy C4 Cactus pusobi preci jen
ponékud decentnéjsim dojmem

TECHNICKE UDAJE
POHANECI USTROJI

Kapalinou chlazeny fadovy zazehovy tfivalec (PureTech) nebo vznétowy
Ctyivalec (BlueHDI) s prepliiovanim (PureTech 82 atmosférické pinéni),
uloZeny vpfedu napfic; elektronické piimé vstfikovani paliva a stop/start
(ne pro PureTech 82), EUG;

a) PureTech 82: 1199cm? (p 75 x 90,5 mm); 60KW (82k)/5750min’!
a 118 N.m/2750min™";

b) PureTech 110: viz wie, ale 81 kW (110k)/5500 min~!

a 205N.m/1500min";

¢) PureTech 130: viz vwie, ale 96 kW (131Kk)/5500 min™

a 230N.m/1750min ™,

d) BlueHDi 100: 1560cm? (g 75 x 88,3mm); 73kW (99k)/3750min’
a 254 N.m/1750min’'; pétistupiiova manudlné fazend pievodovka BVM;
pro PureTech 130 Sestistupriova, pro PureTech 110 na pfani Sestistup-
fiové samotinnd; pohon prednich kol.

PODVOZEK

Samonosna konstrukce s pomocnym ramem vpredu (platforma PSA PF1);
v8echna kola nezavisle zavé8ena, vpredu pficna ramena a modifikované
vzpéry MacPherson, vzadu vie¢ena ramena spojena torzné poddajnou
piitkou; odpruZeni vinutymi pruzinami a teleskopickymi tumici

s kapalinovymi dorazy PHC, vpiedu piicény zkrutny stabilizator;

stopovy priimér otacenl 10,9 m, pocet otacek volantem mezi krajnimi
rejdy 3,02; kotoucove brzdy, vpfedu s vnitfnim chiazenim, vzadu
bubnoveé {pro PureTech 110 AT a PureTech 130 kotouCové piné);
ABS/EBD/BA, ESP/HADC; hiebenové fizeni s elektrickym posilovacem;
pneumatiky 205/50 R17.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2595 mm, d/&/v 4170/1710/1480 mm; objem
zavazadlového prostoru (VDA) 358 aZ 11701; objem palivové nadrZe 501
(pro BlueHDi 45 1); hmotnost pohotovostni (v pofadi motort, v zavorce
AT): 1008/1030 (1070)/1045/1080 kg, celkova 1510/1565
(1600)/580/1620 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje wyrobce, v poradi motord, v zavorce AT)

Nejvétéf rychlost 169/188 (188)/193/183 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h
7a13,1/9,4 (9,9)/8,7/10,7 s; spotfeba NEDC mésto 5,6/5,4
(5,6)/6,1/4,0 1/100 km, mimo mésto 4,0/3,7 (3,9)/4,1/3,1 1/100 km,
kombinace 4,6/4,3 (4,6)/4,8/3,4 1/100 km; emise CO, 105/100
(105)/110/90 g/km.
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