actus je pravdépodobné prv-

ni auto v historii, které skocilo

z jedné kategorie do druhé. Do-

ted to bylo malé SUV, po facelif-
tu ]e z né&j klasicky hatchback. Aspon ho
do této role nové pasoval Citroén.

Zven¢i je cactus tplné piedélany —
novych devadesat procent dilil. Na prvni
pohled si kazdy viimne, Ze zmizely cha-
rakteristické venkovni airbagy proti na-
kupnim voziktim. Auto o né tedy tiplné
nepfislo, jen jsou mensi a najdete je na
spodku dveti. To je figl, jak auto opticky
sniZit. Ndpadny je i novy vzhled masky.
Proporce a silueta vozu - stejné jako ex-
centricky design — se ale nezménily.

Cactus mé navazat na dva modely, kte-

~ réznabidky Citroénu zmizely beznahra-
dy vloni - C4 a C5. Po prvnim jmenova-
ném ma pfevzit pravé roli kompaktniho
hatchbacku (a konkurovat tfeba Renaul-

tu Mégane nebo Kie Ceed). A po C5, ktery
meél skvély hydropneumaticky podvozek,
zase povést ,létajiciho koberce” — tedy
vozu s dokonalym komfortem cestovéni.
U cactusu na to inZenyfi §li pfes tipra-
vy podvozku, konstrukee i sedacek. A vy-
sledek stoji za to. Jesté pied vystavni pre-
miérou na autosalonu v Zenevé jsme méli
moznost jako jedni z prynich v Cesku novy
cactus otestovat a miiZeme potvrdit, Ze je
mnohem pohodInéjsi nez pfedchiidce.

Retardéry zvlada hrave

Nejdtilezitéjsi a nejndrocnéjsi upravou
bylo pfepracovani podvozku. Kromé
toho, Ze technici kompletné ménili na-
staveni a upravovali kalibraci fizeni,
dostalo auto hlavné nové pruZiny a uni-
katni tlumice s progresivnimi hydraulic-
kymi dorazy.

Citroen C4 Cactus
délka/sifka {(mm)
wydkafrozvor (mm) 1480/2595
objem zavazadelniku () 358
motor 1.2 PureTech (4 verze)

vykon 60-96 kW
 prevodovky 5M, 6M, 6A
toc. moment 118-230 Nm
max. rychlost  169-183km/h
zrychleni 0—100 l{m[h 8,7-13,15s

 komb. spotfeba ﬁfﬁmhcei 4,3-4,81/100km

1.6 BlueHDl
I e 73 kW
prevodcvka T R 5M
tof, moment 254 Nm
max. rychlost 183 km/h
 zrychleni 0-100 km/h s
komb. spotreba (vyrobce}) 3,4 1/100 km

Nebudeme sloZité vysvétlovat, na ja-
kém principu pracuji (podrobnéjsi infor-
mace najdete v lanku o novém cactusu
na auto.idnes.cz), duleZité je, Ze fungu-
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ji. A to na vybornou. Auto je plavné po-
hodlné, ale ne houpavé, fidi¢ ma dojem
mnohem pevnéjsiho a jistéjditho podvoz-
ku. Paradni disciplinou jsou vysoké piic-
né retardéry, najizdét a sjizdét se naucite
bez brzdéni. Cactus pies né suverénné
piejede bez houpani a kymadceni. Jediné,
co vnese ruch do kabiny, je dlazba nebo
roleta na silnici, to ale slysite hlavné du-
néni z obloZeni interiéru z tvrdych plasta.
Na velkych sedmnéctipalcovych kolech je
to opravdu velmi komfortni auto. Let na
obldcku starych citroéntl to sice neni, je to
ale Spickove odladéné komfortni svezeni.

Dalsi z hlavnich disciplin pti facelif-
tu cactusu bylo odhluénéni. Auto ma
v celnim skle specialni protihlukovou
folii, tlustsi zadni okno, vice odhlu¢iio-
vacich materidld v podlaze, pristrojovce
a dvefich. V zajmu vétsiho ticha v kabiné
upravili uchyceni pfedniho pomeocného

Foto: Citroén

ramu napravy, na zadni zavé$eni pak pfi-
dali specialni podloZky pohlcujici hluk.
Auto diky tomu také neptisobi za jizdy
tak ,tenkosténné" jako ptivodni cactus.

Sedacky s pameéti

K pohodli pfispivaji i ,vytunéné® sedac-
ky. Konstruktéfi do nich vetkli dalsi dvou-
centimetrovou vrstvu ze specidlnich pén
riiznych tuhosti, které jsou pouZité podle
toho, jakou ¢&ést téla podpiraji (podobné
to je u ortopedickych matraci), Materialy
maji tvarovou pamét, diky které se prizpti-
sobi télu kazdého pasazéra. Ukolem bylo
hlavné odfiltrovat vibrace a lépe podpirat
télo. Sedacky jsou stale obrovské a hezké
na pohled.

V interiéru dale potési spousta odkld-
daciho prostoru. Ve dvefich jsou obrovité
kapsy, pfed spolujezdcem velka schranka
s vikemn. Nezbylo tak misto na airbag, ten
nastrané spolujezdce je tedy schovany pod
¢alounénim stropu.

A co motory a pfevodovky? Nejvétsi no-
vinkou v pohonném fetézci je novy auto-
mat. Ptivodni robotizovanou skiin fadici
cukaveé a pomalu nahradila plnohodnotna
gestistupriova automatické pfevodovka od
renomovaného japonského Aisinu. Radi
hladce a s benzinovym 110kofiovym tii-
vélcem si dobfe rozumi.

Slabsi z prepliiovanych dvanactistovek
spojend s automatem nedéld z cactusu
sprintera, na uvolnénou jizdu i pfedpisové
dalni¢ni pfejezdy mé energie dost. Pied-
jizdét na okresce se miZe odvéZit taky.
O dvacet koni silngjsi provedeni s manu-
dlem ma vetsi fiz. Jen v niZsich otd¢kach
musite mirnou letargi¢nost motoru, kterou
u automatu vyhladi méni¢, trochu pfeprat
a poditat s ni. Pfi lenivé jizdé jsme s obéma
motory jezdili za Sest a ptl aZ sedm litr(y,
coZneni Zadné slava.

Novy cactus dorazi na esky trh zacét-
kem bfezna, cenik se zatim ladi. N&S$ tip
je startovacich 340 tisic, stejné jako za Re-
nault Mégane nebo vybaveny crossover
Citroén C3 Aircross. Dosud se v Cesku pro-
ddvalo stabilné kolem 40 cactusti mési¢né.

FrantiSek Dvorak



