PREDSTAVUJEME = GITROEN C5 AIRCROSS

KOMFORT PREDEVSIV

Z cestovniho liftbacku C5 se s Aircrossem stava dalSi SUV. Plynokapalinové pérovani jiz nema,
presto patfi k nejkomfortnéjsim automobilim svého segmentu.

JIRI DUCHON, Tannisby (DK)
Foto: autor

yp C5 Aircross byl v Evropé slav-
nostné odhalen na podzimnim
autosalonu v Pafizi jako novd
vlajkovd lod znaCky Gitroén.
S kolegy z poroty volici Viz roku
(Car of the Year) jsme jej vSak méli moz-
nost dikladné vyzkouset jiZ tyden pred tim
v ramci Tannistesten v Dansku (viz AR 10
a11/18), ovSem embargo stanovené az na
13. listopadu ndm umoznilo seznamit vés
s nim teprve v prosincovém Automobilu.
Novinka po strance designu a celkového
konceptu navazuje na fady C3, C3 Aircross
a G4 Cactus, a to vetng prvkil programu
Citroén Advanced Comfort (viz AR 11/17).
Zatimco Cactus se omezil na specifické
polStafovani sedadel a tlumice PHC s kapa-
linovymi dorazy, novy C5 Aircross k nim
pridava jeSté lepené spoje mezi dily karo-
serie, jez maji zvySenim tuhosti skeletu
déle zvySit droven komfortu a jizdnich
vlastnosti. Nutno dodat, Ze timto prvkem
vynikal C5 Aircross jiz pfi zahajeni své pro-
dukce vloni v tovarné Dongfeng-PSA v Cin-
ském Chengdu.
Zakladem novinky je platforma EMP2 mo-
difikovana do podoby, na niZ vyjel Peugeot
3008 (viz AR 11/16). Jesté blize md vSak
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C5 Aircross k prodlouzené, az sedmimistné
verzi Peugeot 5008 (viz AR 4/17), s nimZ
se ostatné i vyrabi v tovdrné v Rennes.
Rozvorem naprav 2730 mm stoji novy Git-
roén G5 Aircross pravé mezi modely P3008
a P5008 (2675, resp. 2840 mm). Spolec-
nymi rysy vech téchto vozil jsou tedy mo-
derni zézehové tfi- a Ctyfvdlce PureTech
a vznétové Ctyfvalce BlueHDi, vybér mezi
Sestistupriovou manudlni a osmistupriovou
samocinnou pfevodovkou a s ohledem na
kategorii SUV ¢asto diskutovand dostup-
nost pohonu pouze prednich kol.

V/ Dansku jsme zkouSeli zejména nejvykon-

V C5 Aircross je
v§e podfizeno
komfortu. A k tomu
patfi i prehledné
rozmisténi ovlada-
cich a komfortnich
prvku

tru o vykonu 133 kW (181 k), dodévané
vyhradné se samocinnou prevodovkou.
| pfes absenci pohonu vSech kol nabizi
svétlou vySku tctyhodnych 230 mm, do-
bovou nutnosti jsou ochranné prvky spod-
ni ¢asti karoserie véetngé zndmych, vzdu-
chem naplnénych li§t Airbump na dvefich.
Viiz na snimcich byl opatfen prakticky
kompletni paletou komfortnich a bezpec-
nostnich soustav, od diodovych svétlome-
tl vpfedu i vzadu pfes rozsifenou sadu
elektronické asistence, zahrnujici tfeba ve-
deni v jizdnim pruhu nebo plnohodnotnou
projekci dopravnich znacek do pfistrojové-
ho §titu, dale pak elektrické otevirani zadni
vyklopné stény Ci panoramatickou stfechu
az po kamerovy systém sledujici okoli voz(i
v (hlu 360°.

Interiér je prekvapivé prostorny a vzdusny,
vzadu jsou ffi sedadla, jez Ize samostatné
posouvat v podéIném sméru, ménit sklon
jejich opéradel i skldpét do roviny s podla-
hou zavazadlového prostoru. PracoviSté
fidice odkazuje na mensi C3 Aircross, pa-
lubni deska vynikd jednoduchymi a symet-
rickymi tvary. Na modelové fady P3008
a P5008 odkazuje digitéini pfistrojovy Stit
s Uhlopfickou 12,3 palce a moznosti ménit
vzhled v péti grafickych zobrazenich, ,na-
mackavaci“ voli¢ samocinné prevodovky
nebo otoény voli¢ provoznich rezimi.



Novy Citroén C5 Aircross vznika po boku Peugeotu 5008 v bretaiiském zavodé Rennes —
La Janais. Jeho brany byly otevieny v roce 1960 a z linek sjizdéla vétSina Citroénd od fady
Ami pies typy Visa, GS, BX, AX ¢i Xsara az po prestizni XM nebo C5 a C6. Od vzniku kon-
cernu PSA v roce 1976 se tovarna v Rennes stala rodistém i fady Peugeotii véetné typl
407, 607 ¢i 508. Prechod na platformu EMP2 v roce 2017 si v nékolika fazich vyzadal in-
vestici na 200 miliondi eur, coZ spolu se zaloZzenim dal$ich pracovnich pozic (nyni zde pra-
cuje 3300 zaméstnancii) vyznamné podpofilo rozvoj celé Bretané

Ti oddélena sedadla vzadu Ize samostatné
posouvat...

Ihned po usednuti za volant je Fidi¢i jasné,
Ze konstruktéfi nesméfovali k zadnému
sportovnimu espritu, ale zaméfili se na ma-
ximalni komfort a dtulnost. Jeho sedadlo je
rozmérné a mimoradné pohodiné, byt po-
strada jakékoli naznaky bocni opory. Pre-
hlednost kontrolnich a ovladacich prvki je
pfikladna, nicméné prakticky veSkeré kom-
fortni a bezpecnostni systémy jsou i zde
integrovany do osmipalcového dotykového
monitoru na stiedu palubni desky (pod nim
je naStésti fada virtudlnich zkratkovych kla-
ves pro rychly vstup do potfebného menu).
Nami namérené hodnoty zrychleni sice po-
nékud zaostaly za tvrzenimi vyrobce a nasi-
mi o¢ekdvanimi, nicméné Slo preci jen jeSté
0 prototyp, jenz mél na pocatku testu naje-
to necelych 800 km. Citroén C5 Aircross
vSak k rychlé jizdé rozhodné nesvadi, acko-
li si v pfipadé potfeby umi dobfe poradit
i's prudkymi manévry, coz prokazal rovnéz
pfi ,losim testu“ na letisti v Sindalu (viz
dale). Rizeni je i u tohoto Citroénu lehké
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... sklapét do roviny s podlahou zavazadlo-
vého prostoru

a odtazité, znacny rejd kol spolu s vyS$Si po-
zici usazeni usnadnuje vyhled a manévro-
véni. Inovativni tlumice Progressive Hyd-
raulic Cushions (PHC) maji kapalinové
dorazy pro zdvih i stlaCeni, takZe si s béZny-
mi nerovnostmi, véetné téch ostrych, hravé
poradi a pfispivaji k celkové mimoradné
kvalitni izolaci posddky od okolniho svéta.
Co na tom, Ze se vlz pfi prudkych dyna-
mickych zménach naklani. A co neutlumi
pérovani, to pohlti polStafovani sedadel.
Motor vozu zarucuje dostatec¢né zrychleni,
a i kdyz jeho reakce na plyn ani pribgh to-
¢ivého momentu nejsou zcela plynulé, vse
spolehlivé ,vyZehli“ znamenitd japonska
osmistupfiovd  samoc€inna  prevodovka
Aisin s kapalinovym méni¢em momentu.
Novy Citroén C5 Aircross by u nas mél
vstoupit do prodejti na pocatku roku 2019.
Teprve tehdy se dozvime o Ceskych ce-
néch, specifikacich a technickych podrob-
nostech, jeZ vam pfineseme v rdmci bézné-
ho redakéniho testu. W

Typu C5 Aircross dominuji diikladné zaoblené plochy a éerné ochranné prvky ve spodni
¢asti naraznikd, prahu, blatniki a boénich dvefi

TECHNICKE UDAJE
POHANECI USTROUI

Kapalinou chlazeny fadovy Ctyfvélec, resp. tfivalec (1.2 PureTech),
prepliiovany zazehovy (PureTech), resp. vznétovy (BlueHDi), uloZeny
vpredu napfic; elektronické pfimé vstfikovani paliva; DOHC 4V; stop/start,
EUGd-Temp;

a) 1.2 PureTech: 1199cm?® (9 75 x 90,5 mm); 96 kW (131 k)/5500 min™*
a230N.m/1750 min'™;

b) 1.6 PureTech: 1598 cm? (8 77 x 85,8 mm); 133KW (181k)/5500 min™’
a 250N.m/1650 min™';

¢) 1.5 BlueHDi: 1499cm? (g 80 x 75,9 mm); 96 kW (131 k)/3750 min™'
a 300N.m/1750 min™';

d) 2.0 BlueHDi: 1997 cm?® (8 85 x 88 mm); 130 kW (178 k)/3750 min!
a 400 N.m/2000 min‘".

Pro a+c) Sestistupriova pfimo fazena prevodovka, pro b+d) osmistuprio-
va samocinnd Aisin s kapalinovym méni¢em momentu (pro ¢) na prani);
pohon prednich kol.

PODVOZEK

Samonosnd ocelova konstrukce s pomocnym ramem vpredu (platforma
PSA EMP2); vSechna kola nezavisle zavéSena, vpredu pficna ramena

a vzpéry MacPherson, vzadu vie¢end ramena spojena torzné poddajnou
prickou; odpruZeni vinutymi pruzinami a teleskopickymi tlumici PHC,
vpredu priény zkrutny stabilizator; kotoucové brzdy, vpredu s vnitfnim
chlazenim; ABS/EBD/BA, ESP/HADC; hiebenové fizeni s elektrickym
posilovatem; pneumatiky 215/65 R 17, 235/55 R 18 nebo 205/55 R 19.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor naprav 2730 mm, rozchod kol 1579-1601/1608—-630 mm;

d/$/v 4500/1969/1654—1689 mm; objem zavazadlového prostoru (VDA)
580 az 16301; objem nadrzZe nafta/AdBlue 53/17 I; hmotnost pohotovost-
ni (v poradi motor(i, v zavorce AT): 1404/1430/1430 (1430)/1540,
celkova 1940/1990/2000 (2020)/2110 kg; hmotnost pfivésu
nebrzdéného 739750, brzdéného 1350-1650 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje viroboe, v poradi motord, v zavorce AT)

Nejvétsi rychlost 195/219/189 (189)/211 km/h; zrychleni 0—100 km/h
za 10,5/8,2/10,4 (10,6)/8,6 s; spotfeba paliva NEDC kombinace
5,2/5,7/4,1 (4,0)/4,7 /100 km; emise CO, 119/129/106 (106)/
/124.g/km. Stopovy priimér otaceni 10,7 m.

NAMERENE HODNOTY (1.6 PureTech AT)

0-60/80/100/120/140 KM/N ....coovovvieane, 4,9/7,3/10,1/14,3/18,6 s
50-90/90-130 km/h 4,6/8,0s
Priimérna spotieba v testu: 7,8 1/100 km

CENA od 23 290 eur (na némeckém trhu)

ZKOUSKY V RAMCI TANNISTESTEN 2019

LOSI TEST

Vechny zkousky na letisti v Sindalu absolvoval Citroén C5 Aircross

s motorem 1.6 PureTech 133kW (181k), samocinnou prevodovkou

a pneumatikami Michelin Primacy 3 o rozméru 235/55 R18. Takzvany
losi test, tedy tradiéni zkouSka simulujici v kuZely vytycené trati vyboceni
pred priekazkou a rychly névrat do plivodniho jizdniho pruhu, dopadl pro
francouzskou novinku pomérné dobre. | pfes vyrazné zasahy ESP projel
C5 Aircross trat i z najezdové rychlosti 70 km/h, pricemz 75 km/h pro
néj bylo jiz prilis. A to jsou hodnoty spiSe vesmés pro bézné sedany

a kombi, limitni primér SUV se pohyboval kolem 65 km/h. Je tedy vidét,
Ze nové tlumice s kapalinovymi dorazy poskytuji nejen nevsednf jizdni
komfort, ale Ize se na né spolehnout i pfi rychlych manévrech.

TEST AEB

Pri testech autonomniho brzdéni skonéil C5 Aircross priblizné v priiméru
vSech testovanych vozd. Viyrobce deklaruje Uplné zastaveni z rychlosti

30 km/h, ale systém Udajné pracuje az do rychlosti 140 km/h, kdy je jeho
Ulohou v pripadé, kdy fidic nereaguje na bliZici se stret s jinym vozidlem
nebo chodcem, alespori omezit nasledky nehody. Pfi naSich zkouSkach

s postupné se zvySuijici najezdovou rychlosti C5 Aircross spolehlive
zastavil pred certifikovanou priekézkou z rychlosti 60 km/h. Ocenili jsme,
7e pred zacatkem samocinného brzdéni byl fidic postupné varovan
grafickymi a akustickymi signdly. iz zastavil nakonec i z 65 km/h,
nicméng tésné pred prekazkou z neznamych diivod brzdy uvolnil.
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