NAS TEST

Narist prodejl v kategorii SUV se nemohl neprojevit v nabidce
automobilek. V cenicich se tak objevily i zcela nové modely

bez historického predchddce. Znacka Citroén také uvedla

na zacatku roku C5 Aircross, ktery se v nicem nepodoba
limuziné C5. Ta jesté vyuzivala tradi¢ni hydropneumatické

odpruzeni, u novinky ale nastoupilo jiné reseni.

Testovany model

Citroén G5 Aircross

MOTOR:

vznétovy Ctyfvalec 1997 cm?

VYKON:

130 kW/178 k pfi 3750 ot./min.

400 Nm pfi 2000 ot./min.

ROZMERY:
délka 4500 mm, Sitka 1969 mm,
vyska 1654 mm

ROZVOR NAPRAV:

2730 mm
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Text: Josef Zidek

Jizdu ,jako na létajicim koberci”
automobilka predstavila

uZ u vozu C4 Cactus.

Jedné se o vyuziti tlumicd

s hydraulickymi dorazy, které
maji ve standardu v3echny
motorizace. Bez ohledu na stav
vozovky je pak jizda dokonale
komfortni. Nové SUV si ale
zaslouzi mnohem dikladnéjsi
prozkoumani.

Designové se stavi po bok
sou¢asnym modeltm -
privétivé vzezreni, vzhled
podfizeny praktickému vyuziti.
Redlné to znamena Uzkou
predni m¥izku s navazujicimi

svétlomety, Siroké ochranné
lemy, na bocich prvky Airbump,
které slouZi proti poskozeni

pfi parkovani nebo otevirani
dvefri. Zad je zaoblend, kryt pod
naraznikem také signalizuje
zvySenou odolnost.

Kabina je prostorna a vzdu3dna,
leccos napovi i dlouhy rozvor
2,7 metru. Citroén je povéstny
svymi neobvyklymi pristupy,

a ani C5 Aircross nés v tomto
sméru nezklamal. V dobg,

kdy automobilky lakaji

na ergonomické tvarovani
sedadel, tady Cekaji rozmérné
sedacky spise hranatych tvar(,
coZ je patrné nejen na zadnich
sedadlech, ale prekvapivé

i u fidice a spolujezdce. Jaky
je ale vysledek po stovkach
ujetych kilometr(? Nastavenf
do spravné polohy je dilem
okamziku, o bolesti zad

po dlouhé cesté nelze viibec
mluvit, v druhé fadé je dost
mista pro hlavu, kolena i nohy.
Jedina vyhrada mGze byt snad

jen k SiFce stfedového tunelu,
ktery muZe pro vytahlejsi fidice
znamenat otlacené pravé
koleno.

Druhé rada sedadel je posuvna,
polohovatelné a sklopna, navic
zavazadlovy prostor pojme

v zakladu 580 litrG nékladu

a mé podlahu nastavitelnou

ve dvou vyskach. Diky tomu
muZete vnitfni prostor nastavit
presné podle toho, jak velké




véci chcete prevazet a kolik

mista potrebuji pasazéfi vpredu

a vzadu.

Na palubni desce se Zadné
vystrelky nekonaji - stfedovy
panel v podstaté vypliuje
velky displej multimédii

lemovany vydechy klimatizace.

V pfistrojovém Stitu jsou
zobrazeny virtudlni ukazatele
a jejich usporadani je prece
jen trochu vyjimecné. Rychle
si ale zvyknete, zvIa3t kdyz si
mUzZete zvolit, co viechno se
ma zobrazovat.

Stejné jako sourozenci

z koncernu PSA, tedy Peugeot
3008 a Opel Grandland X,

ma i C5 Aircross ve vSech
motorizacich pohanénou jen
predni napravu. Ctyrkolka

v planu neni, supluje ji ale
systém GripControl, ktery
disponuje nékolika rezimy
jizdy a asistentem pro sjizdéni
prudkych svahd. Na vybér
jsou motory dieselové

i benzinové, v nasem testu se
ocitla verze vznétova, zato ale

ve vrcholné verzi. Dvoulitrovy
preplfiovany agregat BlueHDi
se poji s osmistupriovou
automatickou prevodovkou
Aisin, Ta je povéstna hladkymi
rozjezdy a bezchybnou
zménou rychlostniho stupné.
Akcelerace z nuly na stovku
je za prijemnych 8,6 sekund,
maximalni rychlost 211 km/h.
PFestoZe se jedna o vykonny
a velky motor, potésil béhem
testu Uspornym provozem,
kdy neprekrocil hodnotu
spotfeby nad sedm litr(.
Tabulkovy Gdaj pak mluvi

o spotifebé 4,9 1/100 km

v kombinovaném provozu.

V testu jsme méli nejvyssi
vybavu s pfiplatkovymi
asisten¢nimi systémy, kterych
je v C5 Aircrossu na vybér
hned dvacet. Zakladni model
mUZete mit za 550 tisic korun,
nami testovana motorizace
pak zacind na druhém stupni
vybavy Feel od 765 000 K¢.
Vrcholné verze Shine je pak
od 865 000 korun.

Na trhu malych méstskych
crossoverii uZ zacina hyt tésno,
C3 Aircross ale stoji za zvazeni

DALSi MODEL

Novinka, ktera se chce odliSovat, a to citelné. Jde na to pres
design a variabilitu. Na délku méFi 4154 mm a stoji

na rozvoru 2604 mm. Zavazadelnik nabidne 410 litrQ
objemu. Dvoubarevna palubni deska je zajimavym
osvézenim stejné jako odliSny barevny pruh po obvodu
volantu. Pristrojovy Stit nabizi dva velké ukazatele a mezi
nimi infodisplej, stfedovy panel pak obsadil predevsim
velky displej infotainmentu. Jizdu na zhorSeném povrchu

umoZznuje Grip Control, tedy protiprokluzovy systém
nastavitelny v péti rezimech Pisek, 4x4, Snih, ESP Off plus
standardni reZim pro jizdu za béZnych podminek. Cena
zakladniho modelu je 374 900 K¢.
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