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Tietina prodavanych automobili v Cesku jsou SUV,
evropsky trh je na tom podobné. Jednim z nejnovéjSich
vozli v tomto segmentu je Citroén C5 Aircross. Sazi
predevsim na pohodli posadky, cemui je pfizpiisoben
prostorny interiér i mékce nastaveny podvozek.

5 Aircross je na trhu teprve pul roku
‘ a uz si na své konto pfipsal tfeti

misto na Zebricku prodejt Citroénu,
ve Francii je ve svém segmentu nejproda-
vanéjsim SUV. Vyrobni linka v Rennes uz
vychrlila na padesét tisic vozti a Citroén se
netaji tim, Ze diky novému modelu posko-
Cily prodeje celé znacky. Jaké dojmy pfi-
nesl test TYDNE?

V portfoliu automobilky uZ najdete
mensi modely C3 Aircross a C4 Aircross,
testovana novinka stoji v modelové radé
nejvys. Na délku méfi 4,5 metru, vzhle-
dem navazuje na své sourozence aiv dal-
$ich ohledech drzi linii soucasnych cit-
roént. Radi se mezi SUV, svym zalozenim
je ale zdroven tak trochu velkoprostorovy
viz, ktery by mél oslovit predevsim rodiny
s détmi. Nabidne jim vzdusny interiér a za-
roven komfortni jizdu, tu umoznuji spe-
cidlni tlumice. Citroén je predstavil uz diiv
u modelu C4 Cactus a jejich funkci pfi-
rovndva k jizdé na létajicim koberci. Kon-
strukéné jde o odpruzeni s tlumici s hyd-
raulickymi dorazy, jeZ navazuje na po-
véstné hydropneumatické odpruZzeni po-
uzivané u povale¢nych modelt. Dostanete
je ve standardu u vSech motorizaci a jizda
je diky nim skutecné plavna. Nemust to byt
kazdému pifjemné, v prazskych ulicich se
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ale ,vyzehleni“ kocicich hlav a prohlubni
kolem poklopti kanalizace urcité hodi.

Kapota s knirem
Z designu C5 Aircross je na prvni pohled
zfejmd prislusnost ke znacce Citroén. Ty-
pickou pfid s izkymi dennimi svétly na
okrajich loga s dvojitym $ipem podtrhuje
predni mfizka zakoncend dalkovymi svét-
lomety. V kombinaci s masivnim ndraz-
nikem a ozdobnymi liStami vytvari do-
jem privétivé tvare s knirem. Na karose-
rii nechybéjf dily Airbump, tedy plastové
ochranné ,,polstare”, které maji zabranit tu-
kanctim tfeba na parkovisti pfed supermar-
ketem. Program personalizace nabizi fadu
barevnych kombinac{ a 0zdobnych detaild,
testované auto v celkem stfizlivé svétle
Cervené ale také ptisobi dostatec¢né vesele.
Uvnitf je patrnd snaha prepravit po-
sadku v co nejpiijemnéjsim prostfedi. Na
prvni pohled vés zarazi Siroké sedacky,
jez jsou i v predni fadé prakticky bez bo¢-
niho vedeni a s minimdalnim tvarovanim.
O to prekvapivéjsi je zjisténi, Ze i na delsi
trase se télo citi odpocaté, zadné pretizené
svaly nebo bolavd kostr¢. V druhé rade je
diky vysokému stropu a rozvoru délky
2,7 metru dost mista, vedle toho maji pa-
sazéri tfi oddélend sedadla a vesly by se

celou rodi

CITROEN C5 AIRCROSS pouziva
hydropneumatické odpruzeni pro
jizdu jako ,,na Iétajicim koberci‘.

itfi détské autosedacky. Lavici 1ze posou-
vat, sklopit a polohovat. V zavazadelniku
mate k dispozici nadprimérnych 580 lit-
i a podlaha je nastavitelnd ve dvou vys-
Kkéch, takZe si mtiZete velky prostor rozdé-
lit na mensf sekce.

Palubni deska ma4 tradi¢ni usporadani,
displej infotainmentu je tam, kde ho ob-
vykle hledate, tedy na vrcholku stfedového
panelu. V kapli¢ce pred ridicem se pro-
mitaji ukazatele rychlosti, otacek a tidaji
o0 jizdé, tady uz se ale o klasice mluvit
nedd, protoZe ruci¢kovych ciferniki se
konstruktéfi tiplné zrekli a pouzili dva
sloupce 1idajt po bocich, mezi nimiz se
zobrazuji informace asistencnich systému.

Benzin i diesel

SUV bez moZnosti volit pohon vSech kol
uZ nejsou na trhu vyjimkou a C5 Aircross
je jednim z nich. Ctyrkolku supluje systém
Grip Control, ktery disponuje nékolika re-
zimy jizdy a asistentem pro sjizdéni prud-
kych svahti. Nabidka motorti davd na vy-
bér vznétové i zdZehové jednotky. Pro ces-
tovani s velkou rodinou preferujeme testo-
vany naftovy dvoulitr s vykonem 178 koni
a to¢ivym momentem 400 Nm. Trhac as-
faltu to neni, nicméné jeho hladka spolu-
préce s osmistupriovym automatem, spoleh-
livost pii predjizdéni a Usporny provoz (ta-
bulkové 4,9 1/100 km v kombinovaném pro-
vozu) z néj délaji idedlni volbu, byt cenové
ndch, pficemz zdkladni model byste mohli
mit uz od 550 000 korun s benzinovym mo-
torem 1,2 1 0 vykonu 130 konf a Sestistup-
novym manudlem. Josef Zidek =
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